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1. GENERALITATI

1.1 ROLUL SI SCOPUL CAIETULUI DE SARCINI

Prezentul caiet de sarcini reprezintd descrierea lucrarilor, materialelor, elementelor tehnice
mentionate n plange, conditile pe care trebuie sa le indeplineasca lucrarea, probele, incercarile,
receptiile necesare pentru executia lucrarii la parametri ceruti de beneficiar.

Caietul de sarcini nu are caracter limitativ insa orice completare se va putea face numai cu
acordul intocmitorului. La executarea lucrarilor se vor utiliza numai materialele cuprinse in proiect.

Orice propunere de inlocuire trebuie motivatd de contractant si aprobata de catre proiectant si
beneficiar. Toate materialele vor trebui s fie insotite de certificate de calitate.

In timpul executiei, dacd va fi cazul se pot intocmi dispoziti de santier prin care se dau
modificari la solutia initiala din proiect. Dispozitile de santier vor fi predate cu proces verbal dirigintelui
de santier pentru insusire si accept.

1.2 DOMENIU DE APLICARE

Prevederile prezentului caiet de sarcini se aplicd la lucrarile de rezistentd implicate in
realizarea proiectului ,Reabilitarea liniei de cale ferata Frontiera - Curtici - Simeria, parte componenta
a coridorului IV Pan — European, pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h, Tronsonul
2: Km 614 - Gurasada’.

Specialitatea STRUCTURA DE REZISTENTA pentru lucrdrile de constructii civile ce se
executd pe tronsonul Frontierd - Curtici - Simeria, Lot 4: Km 614 - Gurasada este structuratd din
punctul de vedere al statjilor de cale ferata de pe acest tronson, dupa cum urmeaza:

1. Statia Ghioroc;

2. Punct de Oprire Paulis; | e
3. Statia Paulis; - FRNFR , /\{‘
4. Statia Radna; _ AN "’Cj‘
5. Statia Milova; \E emyBUICR
6. Punct de Oprire Conop; ! e

7. Statia Barzava;

8. Punct de Oprire Lalasint;

9. Statia Varadia;

10. Punct de Oprire Varadia;
11. Statia Savarsin;

12. Statia llteu;

13. Punct de Oprire Salciva;
14. Punct de Oprire Tisa;
15. Statia Campuri Surduc.

Lucrarile ce urmeaza a fi executate se referda la urmatoarele obiecte ce pot fi intalnite n
ansamblul statiilor gi punctelor de oprire:

- cladiri de calatori, f—\ﬁﬁ Ghe
- cladiri de mentenanta; //{‘{\t- g
- peroane; 7 R"

- copertine la peroane;

- fundatii stalpi de iluminat peron;
- fundatii stalpi LC;

- pasarele;

- rampe pietonale si rampe cu destinatie spec
- rezervoare PSI;

- rezervoare apa uzata menajera;

- garduri de protectie intre linii.
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Lucrarile de constructii (copertine, peroane, pasarele pietonale, rampe), fac parte din 6ategoria
"produselor feroviare” Conform Ordinului MT 290/2000 si se incadreaza in clasa de risc 2A (privind
admiterea tehnica a produselor/servicilor destinate a fi utilizate in activitdtile de construire,
modernizare, intretinere si reparare a infrastructurii feroviare si a materialului rulant pentru transportul
feroviar si cu metroul), find deci necesara omologarea sau atestarea materialelor de catre AFER si
autorizarea de catre AFER a furnizorilor de produse/servicii. Closo 2H-

Lucrarile de constructii (cladiri de calatori, cladiri de mentenanta, substatie de trac’;(iyé), Rk
fac parte din categoria "produselor feroviare" conform clasificarii Ordinului MT nr. 290/2000/ (privind
admiterea tehnica a produselor/servicilor destinate a fi utilizate in activitdtile de construire,
modernizare, intretinere §.| repar ce e},tlnfrastructunl feroviare si a materialului rulant pentru transportul
feroviar si cu metroul) ecesara omologarea sau atestarea materiatelor de catre AFER si
nici autorizarea de catre afer a furnlzorllor de produse/servicii. “jﬁuu}um T‘I\GCQ.\.\ALQ»(\ _.@,uam ove Coiol

1.3 CATEGORIA DE IMPORTANTA

Categoria si clasa de importanta pentru fiecare lucrare de constructii stabilite conform HG
766/1997 si P 100-1/2006, sunt specificate atat in Memoriile tehnice de specialitate cat si pe plansele
desenate.

1.3.1 Cladiri de calatori

1.3.1.1 Reabilitare constructii existente R R

Caracteristica lucrarilor: reabilitare constructii existente. | AFER |

Categoria si clasa de importantd conform HG.766/1997: B (importanta ded@blt Yrrr ok
Clasa de importanta conform P 100/ 1 - 2006: |l IN o l‘;“%' %
Gradul de rezistenta la foc conform P 118 / 1999: I 110U 08 J"—U DE /R4 ﬁl

1.3.1.2 Constructii noi i =
Caracteristica lucrarilor: constructii noi. - DOCVENTATIE |

Categoria si clasa de importantad conform HG.766/1997: C (importantd normal3)
Clasa de importantd conform P 100/ 1 - 2006: IlI

Gradul de rezistenta la foc conform P 118/ 1999: 1|

1.3.2 Hala de mentenanta

Caracteristica lucrarilor: constructii noi.

Categoria si clasa de importanta conform HG.766/1997: C (importantd normala)
Clasa de importanta conform P 100/ 1 - 2006: IlI

Gradul de rezistenta la foc conform P 118/ 1999: ||

Categorie de pericol de incendiu P 118 / 1999: D.

1.3.3 Peroane

Caracteristica lucrarilor: constructii noi.

Categoria si clasa de importanta conform HG. 766 / 1997: C (importantd normala).
Clasa de importanta conform P 100/1-2006: IlI

Gradul de rezistenta la foc conform P 118/1999: ||

1.3.4 Copertine metalice, refugii metalice

Caracteristica lucrarilor: constructii noi.

Categoria si clasa de importanta conform HG.766/1997: C (importanta normala)
Clasa de importanta conform P 100/1-2006: llI

Gradul de rezistenta la foc conform P 118/1999: ||

1.3.5 Pasarele

Caracteristica lucrarilor: constructii noi.

Categoria si clasa de importanta conform HG.766/1997: C (importanta normala)
Clasa de importanta conform P 100/1-20086: I

Gradul de rezistenta la foc conform P 118/1999: I
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1.3.6 Alte constructii din statie (garduri, rampe, platforme etc.)

Caracteristica lucrarilor: constructii noi.

Categoria si clasa de importanta conform HG.766/1997: C (importantd normala)

Clasa de importanta conform P 100/1-2006: I1I

Gradul de rezistenta la foc conform P 118/1999: 1|

1.4 CLASA DE RISC CONFORM OMT NR. 290/2000

Lucrarile de constructii (copertine, peroane, pasarele pietonale, rampe), fac parte din categoria
"produselor feroviare" si se incadreazd in clasa de risc /ZAH conform clasificarii Ordinului MT nr.
290/2000. '

Lucrarile de constructii (cladiri de calatori, cladiri de mentenanté), -4 fac parte din categoria
"produselor feroviare" si_p# se incadreaza in ,clase de risc” conform clasificarii Ordinului MT nr.
290/2000. — 2A- TREER

1.5 DURATA NORMALA DE FUNCTIONARE /

Durata de functionare a constructiilor, conform HG 2 \ff39f20§4 cu conditia respectarii
proiectului de executie si a asigurarii intretinerii curente (refaeen @rqtgc;u) este de:

- 30 ani pentru peroane si platforme, rampe de mcércarfe-fdescari}‘are

- 25 ani pentru garduri de proteciie; i UL

- 15 ani pentru copertine; i DCOUVENTATIE i 1% 1o 203

- 40 ani pentru cladirile cu caracter feroviar si pasarele metalice.

1.6 AVIZE NECESARE

Lucrarea se avizeaza de catre CNCF "CFR" SA conform Ordin CN CF CFR SA nr. 10.1/364/2001,
completat cu ordinele 1/1337/2001, 1/4553/2004 si 1/8/94/2008, precum si de catre AFER, conform Ord. MT
290/2000, Anexa 4 Cap. Il art.7 pct. 2.

Lucrarea urmeaza a primi avizele generale si avizele specifice investitiilor din cadrul MLPTL
conform cerificatului de urbanism.

1.7 CONDITII DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Conditiile de siguranta a circulatiei in zona caii ferate, pe caile de acces si in incinta santierului
vor fi consemnate (stabilite) in “PLANUL DE SECURITATE S| SANATATE IN MUNCA” al santierului.
Se vor mentiona masurile de protectie si semnalizare care se impun, astfel incat sa nu fie afectate
echipamentele, alte dotari sau activitatea specificd C.F.R. care ar putea sa afecteze siguranta
circulatiei.

Constructorul va mentine caile de acces libere si curate astfel incat sa se Tmpiedice
producerea unor accidente de munca. Lucrarile de structura se coreleaza cu celelalte lucrari de
arhitectura si instalatii si lucrari feroviare.

Pentru siguranta calatorilor gi a personalului angajat vor trebui sa fie respectate: Instructia de
gabarite, STAS 4392/84 — “Cai ferate normale. Gabarite.” si Instructia 317 — “Inchideri de linii si
restrictii de viteza”.

1.8 CONDITII DE SECURITATE S| SANATATE iN MUNCA

Pentru asigurarea cerintelor privind securitatea si sanatatea in munca se vor respecta cele
consemnate (stabilite) in “PLANUL DE SECURITATE SI SANATATE IN MUNCA’” al santierului,
precum si prevederile din urmatoarele acte normative:

- Legea nr. 319/2006 — Legea referitoare la securitatea si sanatatea in munca;

- Normele metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in munca
nr 319/20086;

- H.G. 300/2006 — Cerinte minime de securitate si sanatate pentru santiere temporare
sau mobile;
- H.G. 1091/2006 — Cerinte loc de munca;
- H.G. 971/2006 - Cerinte semnalizare;
- H.G. 1146/2006 — Cerinte utilizare echipamente de munca;
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- H.G. 1048/2006 — Cerinte utilizare EIP;

- H.G. 1051/2006 — Cerinte manipulare mase.

Antreprenorul este obligat sa instruiasca angajatii sai la locul de munca si sa tind seama de
calificarea profesionald si de modul cum fiecare munictor poate sa-si insuseascd notiunile din
instructajul facut, incat sa poata folosi fara pericol instalatiile, utilajele, sculele si uneltele la locul de
munca unde este repartizat, insistdnd in special asupra accidentelor provenite din nerespectarea
instructajului, dandu-se exemple concrete. Nu se va primi la lucru nici un angajat fard a avea
instructajul de protectie a muncii si prevenirea incendiilor, facut si Tnsusit. Obligatia efectudrii
instructajului o0 au cei ce organizeaza, controleaza si conduc procesele de munca.

Ori de cate ori un angajat este numit de la un loc de muncé la altul i se va face instructajul la
noul loc de munca, chiar daca este aceeasi unitate. Instructajul se va efectua in trei etape:

- Instructajul introductiv general (8 ore pana la 2 zile cu verificari in fisa de instructaj);

- Instructajul la locul de munca efectuat de catre conducatorul locului de munca (inginer,
maistru, sef de echipa) durata fiind de cel putin 8 ore cu verificarea sefului ierarhic superior, celui care
a facut instructajul, dupa care angajatul este admis sa lucreze;

- Instructajul periodic se face la locul de munca cel putin o datd pe luna de conducatorul
locului de munca. Instructajele angajatilor (introductiv general, la locul de muncéa si periodic) se vor
consemna in mod obligatoriu in fisa individuala de instructaj.

Pentru instructajul de protectie si igiena muncii se vor avea in vedere cel putm capltolele

Cap. 14 — Mijloace individuale de protectie; TREER |
Cap. 15 — Dispozitive de securitate a muncii; L '

Cap. 17 — Incércarea, descarcarea si depozitarea matenaletor . ‘5-‘“"”‘ ol Q'Li
Cap. 18 — Electrosecuritatea; ‘lf:! LN  LUCRIR =
Cap. 19 — Terasamente; |0 DEARTA Lo}

¥ma! I'*“!

Cap. 22 — Turnarea betoanelor; | | .-
| DOOUVENTATIE |

Cap. 27 — Schele, esafodaje si scari;
Cap. 31 — Montarea prefabricatelor si a utilajelor tehnologice; {1 1, 1UL 201

Cap. 32 - Sudura;

Cap. 33 — Alimentare cu apa si canalizare;

Cap. 38 — Instalatii si masini de ridicat.

Subliniem necesitatea acordarii unei atentii deosebite cap. 14, 18, 19, 27 si 38.

Conform catalogului de dispozitive si elemente tipizate pentru protectia muncii la lucrarile de
constructii montaj editate de MC Ind, proiect IPCT nr. 7088/1975, Antreprenorul va folosi dispozitivele
indicate in acest catalog si anume:

Subgrupa | — Dispozitive de protectie a muncii pentru lucrari de sapatura (simbol catalog nr.
122, 108, 107);

Subgrupa |l — Dispozitive de protectie a muncii pentru lucrari la inaltime (simbol nr. 201, 203,
205, 206, 207, 209, 210, 212, 213, 216);

Subgrupa Il - Dispozitive de protectie a muncii pentru lucréri de sudura (simbol nr. 301, 303,
304, 306, 307);

Subgrupa VIII - Semne conventionale, indicatoare de securitate (simbol nr. 801,802).

Se atrage atentia cd prevederile din prezentele masuri nu au caracter limitativ, in sensul c&
Antreprenorul, Tn plus, va trebui sa tina seama de prevederile tuturor instructiunilor si legilor in vigoare
si sa ia masurile pe care le va considera necesare in vederea asigurdrii securitatii muncii si evitarii
accidentelor.

Legile si normativele mentionate nu sunt limitative. Conducerea santierului este datoare
sa ia orice masuri de protectie a muncii necesare pentru desfasurarea lucrului pe santier in
deplina siguranta.
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1.9 CONDITII PENTRU P.S.I.

Pentru prevenirea si stingerea incendiilor se vor respecta in principal urmatoarele:

- Legea nr. 307/2006 din 12 iulie 2006 privind apararea impotriva incendiilor;

- Ordinul MAI nr. 163/28.02.2007, Norme generale de aparare | Tnpotriva incendiilor;

- Normativ de prevenire a incendiilor pe durata executarmr@mnlor de constructii si instalatii

aferente acestora — C 300/1997; !I . o
- Normativ de siguranta la foc a constructiilor P 118*@9, SERVICH! f; 11 UL 20%
- Normativ NP-086/2005; et g W SILUCRAR

- Norme de prevenire si stingere a incendiilor si de\ ﬂotare U muioace tehnice de stingere

pentru unitatile MT din 1981; DOCUVENTATE |

- Reglementarile privind masurile de prevenire si stmgére a incendiilor se vor respecta in

toate etapele de executie a lucrarilor.

Nu se va primi la lucru nici un angajat fara a avea instructajul de protectie a muncii si
prevenirea incendiilor, facut si insusit. Obligatia efectuarii instructajului o au cei ce organizeaza,
controleaza si conduc procesele de munca.

Conducatorii unitatilor ce realizeaza executarea lucrarilor au obligatia sa asigure:

° luarea integrala si la fimp a masurilor de prevenire si stingerea incendiilor cuprinse in
documentatia tehnica si in scenariu de siguranta la incendiu;
° controlul, supravegherea riscului de incendiu, limitandu-se la strictul necesar cantitatile

de bunuri combustibile utilizate, precum si existente mijloacelor de prima interventie urmarindu-se
pastrarea acestora in stare de functionare si instruirea personalului la locul de munca pentru
interventia cu operativitate in caz de incendiu si indeosebi pentru respectarea regulilor de prevenire a
incendiilor;

o utilizarea si efectuarea lucrarilor cu foc deschis (sudura, topiri, lipiri, etc.) numai sub
supravechere si conform normelor specifice;

e interzicerea si/sau conditionarea fumatului in spatii cu pericol de incendiu;

o exploatarea, intrefinerea si revizia in conditii corespunzétoare a instalatiilor aferente

constructilor cu accent pe instalatii electrice si de incalzire, interzicAndu-se improvizatile si
verificAndu-se periodic starea acestora.

in vederea evitarii riscului producerii exploziilor si incendiilor, generatoarele de acetilens
folosite la sudurd se amplaseaza in spatii ventilate si situate la distanta de minimum 10 m fatd de
sursele de caldura sau cabluri si minimum 5 m fata de butelia de oxigen.

Spatiile in care se executd vopsiri sau decapari, se ventileaza, fiind interzisd aprinderea
focului, fumatul sau utilizarea de unelte ce produc scétei.

Reglementarile privind masurile de prevenire si stingere a incendiului indicate mai sus nu sunt
limitative; ele vor fi completate cu instructiuni specifice de catre executanti corespunzator tehnologiilor
de realizare a lucrarilor.

Obligatiile si raspunderile pentru asigurarea conditilor privind respectarea si controlul
reglementarilor de prevenire si stingere a incendiilor revin unitatilor care realizeaza executia lucrarilor.

in interiorul anumitor clidiri de calatori se previd mijloace de prima interventie cum ar fi
stingatoarele de incendiu.

1.10 CONDITII DE MEDIU

Proiectul respectd legislatia nationald de protectia mediului care transpune legislatia
comunitara, principiile si elementele strategice care conduc la o dezvmetaliciare durabila constituind
obiectul Legii nr. 265/2006 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectiei mediului, cu modificarile si completarile ulterioare.

In perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile pentru:

- reducerea poluantilor emisi de mijloacele de transport si utilajele folosite la lucrare;

- eliminarea pericolului contaminarii solului si a apei;
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- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii

corespunzatoare;

- evacuarea de pe amplasament a tuturor materialelor rémase in urma lucrarilor executate;

asigurarea unui sistem de gestionare a deseurilor.

1 11 TERMENE DE GARANTIE

Termenul, respectiv pericada de garantie, se stabileste prin contract intre |nvest|tor si
executant, conform H.G. 273/1994, Cap.lll, art. 32 si Anexa 5. By

Perioada de garantie este penoada de timp cuprinsd intre data \receptlel Ia termlnarea
lucrarilor si data terminarii lucrarilor dupa aceasta receptie, conform HG 273/1994 A@tv‘r%z dar nu mai
putin de 12 luni de la receptia finala. Ut W U\R ol ﬂ

Termenele de garantie ale materialelor sunt stabilite in qo‘oﬁﬂe%ﬂe de referinta alé; fiecarui
material. | =
Perioada de garantie pentru lucrarile executate decurge de la data'résépfiéiMa terminarea
lucrarilor, pe ansamblu sau pe parti din lucrare, distincte din punct de vedere fizic si functional, pana
la receptia finala (sectiunea V; cap. 17; art. 17.1 din Ord. MF+MLPTL nr. 1014/06.06.2001).

1.12 CONDITII DE EXECUTIE

Contractorul si subcontractorii, impreuna cu ceilalti factori ce concura la realizarea acestei
investitii, trebuie sa se conformeze cu prevederile si obligatiile legislatiei romane in vigoare privind
calitatea in constructii (Legea 10/1995).

Pe parcursul derularii executiei fiecare executant este raspunzator de buna organizare a
lucrarilor proprii precum si de buna corelare cu ceilalli executanti, trebuind sd coopereze cu
investitorul, respectiv cu inspectorul de santier, pentru realizarea unor lucrdri de calitate fara
discontinuitati, intreruperi ori perturbari. Executia lucrarilor se va realiza cu tehnologie de executie,
verificare, masura si control agrementata.

Contractorul trebuie sa mentind pe santier o echipa experimentata si stabild condusa de un
responsabil tehnic calificat (atestat conform reglementarilor in vigoare) care il va reprezenta pe
contractor in toate problemele legate de aceasta lucrare.

1.12.1 Cerinte de siguranta

Contractorul va avea grija ca materialele nepuse in opera, precum si sculele proprii sa fie
stocate si asigurate in locuri bine precizate convenite cu beneficiarul. Accesul personalului de
executie este permis doar in zonele si perioadele de lucru convenite cu beneficiarul.

Contractantul raspunde de calitatea si integritatea personalului propriu.

Accesul la utilitati (energie electrica, apa, aer comprimat, etc.) se va efectua doar in punctele
si la parametrii ce se stabilesc prin protocoale incheiate cu beneficiarul.

Contractorul raspunde de protectia racordurilor si distributiilor proprii.

1.12.2 Siguranta constructiilor si instalatiilor, materialelor si echipamentelor in timpul
executiei

Contractantul va avea grijd maxima sa nu deterioreze vreo instalatie, element de constructie,
sistem, echipament etc., existente la fata locului sau in vecinatate.

Aceasta actiune va avea si un caracter preventiv in sensul ca este necesar a se indentifica
probabilitatea de producere a unor astfel de situatii pe parcursul executiei.

Orice deterioare prin neglijenta se repara imediat pe cheltuiala “vinovatului”.

1.12.3 Curatenia santierului in perioada de executie

Contractantul trebuie sa evacueze de pe santier (si din zona acestuia) orice resturi sau
rebuturi ce nu-i mai folosesc. De asemenea, trebuie sa mentina toate caile de acces din santier in
stare curata si traficabild. La terminarea lucrarii locul va fi curatat de toate resturile si rebuturile
existente, iar predarea lucrarii se va efectua intr-o perfecta stare de curatenie.

1.12.4 Protectia la intemperii

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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Contractantul trebuie sa-si ia toate masurile necesare pentru a-si proteja lucrarea, materialele
si sculele fata de inundatii, ploi, foc sau alte intemperii ce ar conduce |la deteriorarea acestora ori la
intarzierea sau perturbarea celorlalte lucrari.

Astfel de “accidente” produse din neglijenta, se repara de “vinovat” pe cheltuiala proprie, fara
amanare si nu pot constitui motive de plati suplimenatare ori de intarzieri ale termenelor stabilite.

1.13 Nivelul de performanta

Executarea lucrarilor de structura se va face astfel mcat sa realizeze si sd@ mentina pe intreaga

duratd de utilizare, urméatoarele cerinte: — e
I TAFER
a) rezistentd si stabilitate; - -
b) siguranta in exploatare: Iz " DR g
c) siguranta la foc; m oo 20 4 TIILIN

d) igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si proté:n’ga meellulw Wi

e) izolarea termica, hidrofuga si economie de en ie; ‘

f) protectia impotriva zgomotului. DOCUVE ENTATIE |
conform Legii 10/1995 — Legea privind calitatea in construc’gu

2. DOCUMENTE DE REFERINTA

Documentele de referintd pe baza carora se procura, se incearca, se executa, se inspecteaza
si se receptioneaza materialele gi lucrdrile mentionate sau nementionate in caiet, dar care pot fi
necesare in timpul executiei sunt:

2.1 LEGI

Legea 10/1995 Lege privind calitatea Tn constructii.

Legea 319/2006 Legea Securitatii si Sanatati in Munca

Legea 265/2006 Legea pentru aprobarea OUG 195/2005 privind protectia med|u|u1

Legea 107/1996 Legea apelor — L3 le /200 Ly 5 - (lon_b% coe = cnuplibor
Legea 307/2006 Lege privind apararea impotriva incendiilor : |

2.2 ORDONANTE Sl HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIE!

HGR 273/1994 Hotarare privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si
instalatii aferente acestora.

HGR 300/2006 Hotarare privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile.

HGR 2139/2004 Hotarare privind durata normala de functionare a mijloacelor fixe.

H.G. 766/1997

Hotarérea Guvernului Romaniei pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii.

23 STANDARDE $I NORMATIVE

MATERIALE

SR EN 10020 : 2003

Definirea si clasificarea marcilor de otel

SR EN 10056-1:2000

Corniere cu aripi egale si inegale din otel pentru constructii. Partea 1:
Dimensiuni.

SR EN 10056-2:1996

Corniere cu aripi egale si inegale din otel pentru constructii. Partea 2:
Tolerante de forma si la dimensiuni

SR EN 1313-1:2010

Lemn rotund si cherestea . Abateri admisibile si dimensiuni
preferentiale. Partea 1: Cherestea de rasinoase.

SR EN 1611-1:2001

Cherestea. Clasificare dupa aspect a lemnului de rasinoase. Partea 1:
molid, brad, pin si duglas european

STAS 438/1-89/A91 :2007

Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la cald.
Marci si conditii tehnice de calitate.

SR 438-3:1998

Produse din otel pentru armarea betonului. Plase sudate

STAS 7009 -79

Constructii civile, industriale si agrozootehnice.

Numele si prenumele __ Semnétura Numeie si prenumele Semnétura

Elaborat Ing. M. STAICU . - 1 h&l&l Verificat Ing. R. Witan Mv\

Este interzisd copierea, multiplicarea documentatiei in alte scopuri decat prezentul proiect fara acordul scris al proiectantului




CAIET DE SARCINI GENERALE Nr proiect:

S POYRY

N4I10TOP

OBIECT:

9i 35311.1
OBIECTIV: REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - Inlocuieste:
SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV Pag. 9/100

PAN-EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR

CU VITEZA MAXIVIA DE 160 KM/H

TRONSONUL 2: KM 614 - GURASADA

LOT 4 — CONSTRUCTII CIVILE CU DESTINATIE FEROVIARA

Tolerante si asamblari in constructii. Terminologie.

STAS 8600 - 79

Constructji civile, industrializate si agrozootehnice.
Tolerante si asamblari in constructii. Sistem de tolerante.

SR EN 10025-1 :2005

Produse laminate la cald din ofel pentru constructii.
Conditii tehnice generale de livrare

SR EN 196-1 : 2006

Metode de Tncercari ale cimenturilor. Partea ‘I‘ Deterh‘ﬁﬁ‘area ‘
rezistentelor mecanice | 4

SR EN 1008 :2003

4 ||n ezl

SR EN 12620+A1:2008

Apa de preparare pentru beton 4 U ‘
Agregate pentru beton LU =T D:; "

STAS 10265 - 75

Tolerante in constructii. Calitatea suprafetelor ﬁ’usate =
Termeni si notiuni de baza " DOCUMVENTATE

STAS 10265/1-84

Tolerante in constructii. Tolerante la suprafetele de beton aparent.

SR ENV 413-1: 2011

Ciment pentru zidarie. Partea 1.Compozitie, specificatii si criterii de
conformitate

SR EN 196-3+A1:2009

Metode de incercari ale cimenturilor.Partea 3. Determinarea timpului
de priza si a stabilitatii.

SR EN 10021:2007

Conditii tehnice generale de livrare pentru produse din otel

SR EN 1313-2+AC:2001

Lemn rotund si cherestea. Abateri admisibile si dimensiuni
preferentiale. Partea 2: Cherestea de foioase.

SR EN 1611-1:2001/ A1:2003

Cherestea. Clasificare dupa aspect a lemnului de résinoase. Partea 1:
molid, brad, pin si duglas european.

SR EN 196-8:2010

Metode de incercari ale cimenturilor. Partea 8: Caldura de hidratare.
Metoda prin dizolvare

SR EN 196-9:2010

Metode de incercari ale cimenturilor. Partea 9: Caldura de hidratare.
Metoda semiadiabatica

SR EN 196-10:2007

Metode de incercari ale cimenturilor. Partea 10: Determinarea
continutului de crom(VI) solubil in apa din ciment

SR EN 206-1:2002/A2:2005

Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie si conformitate

SR EN 336:2004

Lemn pentru constructii. Dimensiuni, abateri admisibile

SR EN 338:2010

Lemn pentru constructii. Clase de rezistenta

SR EN 383:2007

Structuri de lemn. Metode de incercare. Determinarea caracteristicilor
de strivire locala si a portantei locale a elementelor de asamblare tip
tija.

SR EN 408+A1:2012

Structuri de lemn. Lemn masiv si lemn lamelat incleiat. Determinarea
anumitor proprietati fizice si mecanice

SR EN 413-2:2005

Ciment pentru zidarie. Partea 2: Metode de incercare

SR EN 480-1+A1:2011

Aditivi pentru beton, mortar si pasta. Metode de incercare. Partea 1:
Beton si mortar de referinta pentru incercari

SR EN 480-2:2007

Aditivi pentru beton, mortar si pasta. Metode de incercare. Partea 2:
Determinarea timpului de priza

SR EN 480-6:2006

Aditivi pentru beton, mortar si pastd. Metode de incercare. Partea 6:

Analiza in infrarosu

SR EN 480-14:2007

Aditivi pentru beton, mortar si pasta. Metode de incercare. Partea 14:
Determinarea efectului de coroziune asupra otelului pentru armare
prin metoda electrochimica potentiostatica

SR EN 771-1:2011

Specificatii ale elementelor pentru zidarie. Partea 1: Elemente pentru
zidarie de argila arsa

SR EN 771-2 :2011

Specificatii ale elementelor pentru zidarie. Partea 2: Elemente pentru

Elaborat
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zidarie de silico calcare

SR EN 771-3:2011

Specificatii ale elementelor pentru zidarie. Partea 3: Elemente pentru
zidarie de beton cu agregate (agregate grele si usoare)

SR EN 771-4:2011

Specificatii ale elementelor pentru zidarie. Partea 4: Elemente pentru
zidarie de beton celular autoclavizat

SR EN 771-5:2011

Specificatii ale elementelor pentru zidarie. Partea 5: Elemente pentru
zidarie de piatra artificiala

SR EN 771-6:2011

Specificatii ale elementdlor pentrumdarle Partea 6: Elemente pentru
zidarie de piatra natural .

SR EN 772-16:2011

Metode de incercare a dl&lrnenteier“perﬁfu zidarie. Partea 16:
Determinare dlmensmnn‘

. LINISILUCRERY =2 1 HH 7.m.5

SR EN 772-2:2000/A1:2006

Metode de incercare a alé%neﬁidor pentru zidarie. Partea 2:
Determinarea procentua‘!a @ﬁ%rletg@kufplor din elementele pentru
zidarie (prin amprenta pe-hartie) -

SR EN 772-9:2000/A1:2006

Metode de incercare a elementelor pentru zidarie. Partea 9:
Determinarea volumului si procentului de goluri si a volumului net
absolut al elementelor de silico-calcar si de argila arsa pentru zidarie,
prin umplere cu nisip

SR EN 772-20:2003/A1:2006

Metode de incercare a elementelor pentru zidarie. Partea 20:
Determinarea planitatii elementelor pentru zidarie

SR EN 934-2+A1:2012

Aditivi pentru beton, mortar si pasta. Partea 2: Aditivi pentru beton.
Definitii, conditii, conformitate, marcare si etichetare

SR EN 934-3+A1:2012

Aditivi pentru beton, mortar si pasta. Partea 3: Aditivi pentru mortar de
zidarie. Definitii, conditii, conformitate, marcare si etichetare

SR EN 934-6:2002

Aditivi pentru beton, mortar si pasta. Partea 6: Esantionare, control si
evaluare a conformitatii

SR EN 1015-1:2001/A1:2007

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 1:
Determinarea distributiei granulometrice (analiza prin cernere)

SR EN 1015-2:2001/A1:2007

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea
2:Esantionarea globala a mortarelor si pregatirea mortarelor de
incercat

SR EN 1015-3:2001/A2:2007

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea
3:Determinarea consistentei mortarului proaspat ( cu masa de
imprastiere)

SR EN 1015-6:2001/A1:2007

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea
6:Determinarea densitatii aparente a mortarului proaspat

SR EN 1015 9:2002/A1:2007

Metode de ncercare a mortarelor pentru zidarie. Partea
9:Determinarea duratei de lucrabilitate si timpului de corectie a
mortarului proaspat

SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 10:
10:2002/A1:2007 Determinarea densitatii aparente a mortarului intarit

SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 11:
11:2002/A1:2007 Determinarea rezistentei la incovoiere a mortarului Tntarit

SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 17:
17:2001/A1:2006 Determinarea continutului de clorurd solubild din mortarele proaspete
SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 19:

19:2003/A1:2006

Determinarea permeabilitatii la vaporii de apa a mortarelor pentru
tencuire si gletuire
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SR EN 934-6:2002

Aditivi pentru beton, mortar si pasta. Partea 6: Esantionare, control si
evaluare a conformitatii

SR EN 1015-1:2001/A1:2007

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 1:
Determinarea distributiei granulometrice (analiza prin cernere)

SR EN 1015-2:2001/A1:2007

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 2:
Esantionarea globala a mortarelor si pregatirea mortarelor de incercat

SR EN 1015-3:2001/A2:2004

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 3:
Determinarea consistentei mortarului proaspat (cu masa de

imprastiere) [ AFER

SR EN 1015-6:2001/A1:2007

Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 6. -

SR EN 1015-9:2002/A1:2007

Determinarea densitatii aparente a mortarului prod‘aaat SERVCL é
Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Fsartéalg LUCRARI <!
Determinarea duratei de lucrabilitate si timpului deI GoreéﬁéPa“ L

mortarului proaspat | cocuvesmane |
SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 10:
10:2002/A1:2007 Determinarea densitatii aparente a mortarului intarit 411
SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 11: @ =~
11:2002/A1:2007 Determinarea rezistentei la incovoiere a mortarului intarit
SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 17:
17:2001/A1:2006 Determinarea continutului de cloruré solubild din mortarele proaspete
SR EN 1015- Metode de incercare a mortarelor pentru zidarie. Partea 19:

19:2003/A1:2006

Determinarea permeabilitatii la vaporii de apa a mortarelor pentru
tencuire si gletuire

SR EN 12390-6:2010

Incercare pe beton intarit. Partea 6: Rezistenta la intindere prin
despicare a epruvetelor

SR EN 12390-7:2009

Tncercare pe beton intarit. Partea 7: Densitatea betonului intarit

SR EN 12390-8:2009

Incercare pe beton intdrit. Partea 8: Adancimea de patrundere a apei
sub presiune

SR EN 12637-3:2004

Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton.

Metode de incercare. Compatibilitatea produselor de injectie. Partea 3:

Efectul produselor de injectie asupra elastomerilor

SR EN 12697-25:2006

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate lacald. Partea 25: Incercare la compresiune ciclicd

SR EN 12697-3:2006

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 3: Recuperarea bitumului. Evaporator rotativ

SR EN 12697-35+A1:2007

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 35: Malaxare in laborator

SR EN 12697-39:2012

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 39: Determinarea continutului de liant prin
calcinare

SR EN 12697-41:2006

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 41: Rezistenta la agentii de degivrare

SR EN 12697-42:2006

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 42: Cantitatea de materiale grosiere straine
in asfaltul pentru reciclat

SR EN 12697-43:2006

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 43: Rezistenta la carburanti

SR EN 1536:2011

Executia lucrarilor geotehnice speciale. Piloti forati

Numele si prenumele Semnétura Numele si prenumele Semnétura
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SR EN 1598:2012 }

Sanatate si securitate la sudare si procedee conexe

BAZELE PROIECTARII

SR EN 1990:2004/NA:2006 |

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor. Anexa nationala

ACTIUNI ASUPRA STRUCTURILOR

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni generale.

S,R B 199_1'1' Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri. Anexa
1:2004/NA:2006 nationals

SR EN 1991-1- Eurocod 1: Actiuni asupra structuritor; a~1:2: Actiuni generale.
2:2004/NA:2006 Actiuni asupra structurilor eprSe la foc. Anexa nationala

SR EN 1991-1- Eurocod 1: Actiuni asupra struant‘arllor“lﬂfartea 453 Actlunl glﬁ%erale
3:2005/NA:2006 incarcari date de zapada. Anexmnlatpqnala P z!

SR EN 1991-1- Eurocod 1: Actiuni asupra strudt:urllorfF’aTrtea tl¢4 Actlunl generale -
4:2006/NB:2007 Actiuni ale vantului. Anexa nationald

SR EN 1991-1- Eurocod 1: Actiuni asupra structuHior. Pate is: Actiuni generale.
5:2004/NA:2008 Actiuni termice. Anexa nationala

SR EN 1991-1- Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni generale -

6:2005/NB:2008

Actiuni pe durata executiei. Anexa nationald

SR EN 1991-2:2004/NB:2006

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la
poduri. Anexa nationala

SR EN 1991-4:2006/NB:2008

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 4: Silozuri si rezervoare.
Anexa nationala

STRUCTURI DE BETON

SR EN 1992-1-
1:2004/NB:2008

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1: Reguli
generale si reguli pentru cladiri. Anexa nationala

SR EN 1992-3:2006/NA:2008

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 3: Silozuri si
rezervoare. Anexa nationala

SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-1: Reguli generale
1:2006/NA:2008 si reguli pentru cladiri. Anexa nationala
SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-2: Reguli
2:2006/NB:2008 generale. Calculul structurilor la foc. Anexa nationala
SR EN 1993-1- Eurocoq 3 Proiectarea structurilor de otel. Partea 1_-3: Reguli generale
3:2007/NB:2008 - Reguli suphmgntare pentru elemente structurale si table formate la
' ) rece. Anexa nationala
STRUCTURI DE OTEL
SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proigctarga structurilor de otel. Partea 1-4: Regu_li .
4:2007/NB-2008 generale. Reguli suphr_nentare pentru elemente structurale din oteluri
’ ' inoxidabile. Anexa nationala
SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-5: Elemente
5:2007/NA:2008 structurale din placi plane solicitate Tn planul lor. Anexa nationala
SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-8: Proiectarea
8:2006/NB:2008 imbinarilor. Anexa nationala
SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-9: Oboseala.
9:2006/NA:2008 Anexa nationald
SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-10: Alegerea
10:2006/NA:2008 claselor de calitate a otelului. Anexa nationala
STRUCTURI COMPOZITE
SR EN 1994-1- Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozite de otel beton. Partea 1-

1:2004/NB:2008

1. Reguli generale si reguli pentru cladiri. Anexa nationala

Elaborat
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SR EN 1994-1-
2:2006/NB:2008

Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozite de otel si beton. Partea
1-2: Reguli generale - Calculul structurilor la foc. Anexa national

STRUCTURI DE LEMN

SR EN 1995-1- Eurocod 5: Proiectarea structurilor de lemn. Partea 1-1: Generalitati.
1:2004/NB:2008 Reguli comune si reguli pentru cladiri. Anexa nationala
SR EN 1995-1- Eurocod 5: Proiectarea structurilor de lemn. Partea 1-2: Generalitati.

2:2004/NB:2008

Calculul structurilor la foc. Anexa nationala

SR EN 1995-2:2005/NA:2008

Eurocod 5: Proiectarea structurilor de lemn. Partea 2: Poduri. Anexa
nationala 11101 2013

STRUCTURI DIN ZIDARIE

AR

SR EN 1996-1-
1:2006/NB:2008

Eurocod 6: Proiectarea structurilor de zidarie. Rar‘cea 1=1: Regul|
generale pentru constructii de zidarie armata §| pparmaftawAné&b
hational& 2 LINI SI LUCRARI <

&,
| e il - «h74 ‘

SR EN 1996-1-2:2005

Eurocod 6: Proiectarea structurilor din zidarie. Pértea 1-2” Regtlli
generale. Calculul structurilor la foc e UVENTATIE JI

SR EN 1996-2:2006/NB:2008

Eurocod 6: Proiectarea structurilor de zidarie. Partea 2: Proiectare,
alegere materiale si executie zidarie. Anexa nationala

SR EN 1996-3:2006/NB:2008

Eurocod 6: Proiectarea structurilor de zidarie. Partea 3: Metode de
calcul simplificate pentru constructii de zidarie nearmata. Anexa
nationald

FUNDATII

SR EN 1997- Euroced 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale. Anexa
1:2004:/NB:2008 nationald

REZISTENTA LA CUTREMUR

SR EN 1998-1:2004/NA:2008

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri.
Anexa nationala

SR EN 1998-4:2007/NB:2008

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 4: Silozuri, rezervoare si conducte. Anexa nationala

SR EN 1998-5:2004/NA:2007

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si aspecte geotehnice. Anexa
nationala

SR EN 1998-6:2005/NB:2008

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 6: Turnuri, piloni si cosuri. Anexa nationald

STRUCTURI DE ALUMINIU

SR EN 1999-1- Eurocod 9: Proiectarea structurilor de aluminiu. Partea 1-2: Calculul
2:2007/NA:2009 structurilor la foc. Anexa nationala

SR EN 1999-1- Eurocod 9: Proiectarea structurilor de aluminiu. Partea 1-5: Structuri
5:2007/NB:2009 de placi curbe subtiri. Anexa nationala

TERASAMENTE

STAS 6054-77

Terenul de fundatie. Adancimi de inghet

STAS 2745-90

Terenul de fundatie. Urmarirea tasarii constructiilor prin metode
topografice

STAS 1913/1-82

Terenul de fundare. Determinarea umiditatii

STAS 9824/0-74

Masuratori terestre. Trasarea constructiilor. Prescriptii generale

STAS 9824/1-87

Masuratori terestre.Trasarea constructilor civile, industriale si
agrozootehnice.

C251-1994 Instructiunitehnice pentru proiectarea, executarea, receptionarea
Numele si prenumele Semnatura N Numele si prenumele Semndatura
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lucrarilor de imbunatatire a terenurilor slabe de fundare prin metoda
imbunatatirii cu materiale locale de aport pe cale dinamica.

NE 008-1997 Normativ privind imbunatatirea terenurilor de fundare slabe, prin
procedee mecanice. Compactare cu maiul foarte greu.

C11-1974 Instructiuni tehnice privind alcatuirea si folosirea in constructii a
panourilor din placaj pentru cofraje

C 16-1984 Normativ pentru realizarea pe timp friguros a lucrarilor de constructii si
instalatii aferente.

C17-1982 Instructiuni tehnice privind compoz&r;%ﬁr pr\epararea mortarelor de
zidarie si tencuiald RS

C 56-2002 Normativ pentru vehﬂcﬁl’édleéﬁltatu s§r Fecep’@a lucrarilor de constructii
si instalatii aferente. Rl =

NP 109-04 Normativ privind proiectarea Ilnul‘ér si §ta§lllor delucale feratd pentru viteze
pana la 200 km/h. §im

Direstiva-96/48/CE-a— Specificatia tehnica de mteroperabﬂﬁate\fbeﬁﬁlu 'subsistemul infrastructura

LConsilivtuitrotificataeu- al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza.

numaru G(2062,1948}- Direchive_ %4’?)2.‘(1(_ v Csuiiaie) i k.06, 200}

NE - 001-96 Cod de proiectare si executie pentru constructii fundate pe pamanturi cu
umflari si contractii mari. (MLPAT 11/N/12.02.96 publicat in B.C.-96).

C 169-1988 Normativ privind executarea lucrarilor de terasamente pentru realizarea

fundatiilor construcitiilor civile si industriale

NE 012/1-2007

Cod de practica pentru producerea betonului

NE 012/2-2010

Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si
beton precomprimat

NP 075-02 Normativ pentru utilizarea materialelor geosintetice la lucrari de
constructji

U 9/82 Normativ pentru repararea masinilor, utilajelor si instalatiilor pentru
constructii

U3-90 Instructiuni tehnice pentru repararea utilajelor folosite in constructii

U 10/80 Normativ pentru dotarea cu masini, scule si dispozitive a muncitorilor in
constructii

U 9/2/85 Normativ pentru intretinerea si repararea uneltelor, sculelor si
dispozitivelor folosite in construdtii

24 NORMATIVE CU CARACTER REPUBLICAN

P 130-99 Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor.

PC 001-97 Ghid pentru intocmirea céariji tehnice a constructiei.

Ord. comun: MLPAT nr.
5/N/2000, MIC nr. 78/2000
OPC nr. 1/147/2000

Pentru aprobarea regulamentului privind exercitarea controlului calitatji
materialului elementelor de constructii si produselor destinate constructiilor.

2.5

ORDINE ALE MINISTERULUI TRANSPORTURILOR

OMT290/2000

Ordin al Ministrului Transporturilor privind admiterea tehnicd a
produselor si/sau servicilor destinate utilizarii in activitatile de
construire, modernizare, intrefinere si de reparare a infrastructurii
feroviare si a materialului rulant pentru transportul feroviar si cu
metroul.

Ord.MF+MLPTL 1013/873/2001

Ordin privind aprobarea structurii, confinutului si modului de utilizare a
Documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru
achizitile publice de servicii

Numele si prenumele
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2.6 PENTRU EXECUTIA LUCRARILOR
340/2003 lnstrqctlunl peurj_tru circulatia masinilor si utilajelor pentru constructia si
intrefinerea caii
328/2001 Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara publica + Anexa Il RIV
002/2001 Regulament de exploatare tehnica feroviara
004/2006 Regulamentul de semnalizare
R005/2005 Circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
dDecizio- Couwmel 2oli/ ZAG/L\C'— Niwd ST —\*aw To mdamnfera. Lo Y W

3. BREVIARELE DE CALCUL PENTRU DIMENSIONAREA ELEMEE LGR DE

CONSTRUCTII $I DE INSTALATII | Couvendfoug
3.1 LUCRARI EXISTENTE TLILIB . g gl
Interventiile executate la cladirile de calatori existente s-au proiectat e@n Emlﬁ #thmbr din
expertiza tehnica. 0 D ARTA uJ\
3.2 LUCRARI NOI I =l

Suprastructura a fost calculatd si dimensionata in conformitate cu SR LENAM@\QW,ES? EN
1996-1 si SR EN 1993-1.

Calculul fortelor cauzate de actiunile exterioare au fost calculate in conformitate cu:

° “Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiuni asupra constructiilor. Actiunea vantului’
indicative NP-082-04. Amplasamentul are urmatoarele caracteristici in ceea ce priveste actiunea
vantului; presunea de referinta a vantului, mediate pe 10 minute, avand 50 de ani interval mediu de
recurenta de 0.5kPa, viteza caracteristicd a vitezei vantului avand 50 de ani interval mediu de
recurenta 31m/s.

o “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor” indicative CR 1-1-
3-2012. Amplasamentul are urmatoarele caracteristici in ceea ce priveste actiunea zapezii: incarcarea
caracteristica cu zapada la sol 1.5kN/mp.

o ‘Cod de proiectare seismic — Partea | - Prevederi de proiectare pentru cladiri’.
Indicative P100-1/2006. Amplasamentul are urmatoarele caracteristici in ceea ce priveste actiunea
seismica:

- pentru judetul Hunedoara: valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare
pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta 100 de ani 0.08g, perioada de
colt a spectrului de raspuns 0.7sec;

- pentru judetul Arad: valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare pentru
cutremure avand intervalul mediu de recurenta 100 de ani 0.12g, perioada de colt a
spectrului de raspuns 0.7sec.

o Combinatile de incarcari au fost calculate in conformitate cu CR0-2012 “Bazele
proiectarii structurilor in constructii.

Infrastructura a fost calculata si dimensionata in conformitate cu NP 112-04 “Normativ pentru
proiectarea structurilor de fundare directd”.

Datele de calcul pentru dimensionare:

o Studiu geotehnic executat pe amplasament. Daca in timpul executiei umplutura gasita
si confirmata de geotehnicianul care a intocmit studiul geotehnic este mai mare ca adancime se va
anunta proiectantul pentru modificarea cotei de fundare.

o Reactiunile din suprastructura. 3

4, NOMINALIZAREA PLANSELOR CARE GUVERNEAZA LUCRAREA

Plangele, fiind piese desenate, sunt atasate la proiectul tehnic, conform Documentatiei
standard aprobata prin Ord. M.F. + M.L.P.T.L nr. 1013/873/2001.

5. MATERIALE, ECHIPAMENTE S| INSTALATII COMPONENTE ALE LUCRARII

Toate materialele folosite la lucrare, vor fi insotite de certificat de calitate.

Numele si prenumele Semnatura ) Numele si prenumele Semnétura
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Materialele, echipamentele si instalatiile critice precizate in lista AFER din 04.03.2008 anexata
la Ord MT 290/2000, Anexele 3 si 4, Cap |, Art 1, pot fi utilizate numai dupa omologare/agrementare
AFER.

5.1 BETOANE
5.1.1 CONDITII TEHNICE
o Clasele de expunere, grupele de utilizare si conditiile de serviciu avute in vedere sunt
conform SR EN 1992-1, ANEXA 1.
° Pentru asigurarea conditiilor de rezistenta si durabilitate, compozitiile diferitelor tipuri de

betoane trebuie sa respecte parametrii specificati in normativul NE 012-1:2007, si vor fi stabilite
numai de catre laboratoarele autorizate. Principalii paramet t@ﬁ'frgﬂ:hverse clase de betoane sunt

prezentati in tabelul 5.1.
\ 1

el

S 4L 205 Tabel 5.1,

Nr CLASA BETONULUI Dozaj minim _“: ; - wATigul, Raportul
g rt. NE 012-1:2007 ciment "; DEACTA clasa A/C
: (C.140-86) (tab.5.5) ] _cimentului max.
1. C8/10 200 1 [DANENA=S B2 5 0.75
2, C12/15 250 [I/A-8S 32,5 0.65
3. C16/20 260 [I/A-S 32,5 0,65
4. C20/25 280 II/A-S 42.5N 0,55
5. C30/37 340 II/A-S 42.5N 0,55
6. C35/45 320 II/A-S 42 5N 0,45
° In cazul in care se vor turna betoane prin pompare se vor respecta prevederile
cuprinse in Cap.16.3. din Normativul NE 012-2010.
o Granulozitatea agregatului total se va inscrie in limitele prescrise prin normativul NE

012-2007, atat pentru betoanele care se vor turna in infrastructura, céat si pentru betoanele care se vor
turna in suprastructura.
5.1.2 COMPOZITIA BETONULUI

° Stabilirea compozitiei betoanelor se va face pe baza incercarilor preliminare de
laborator. Pentru fiecare clasd de beton se va intocmi un program de incercari care va lua in
consideratie urmatoarele:

- asigurarea lucrabilitatii impuse si stabilirea cantitati necesare de apa de amestecare;

- incadrarea granulozitati agregatului total de preferintd in jumatatea inferioara a
domeniului precizat Tn tabelele 5.5.; 5.6 si definitivarea domeniului adoptat;

- adoptarea dozajului optim de ciment;

- adoptarea procentului optim de aditiv (daca se utilizeaza),

- urmarirea rezistentelor in primele 7 zile de la turnare;

- obtinerea unei rezistente medii la varsta de 28 de zile care sa depaseasca marca cu 10
- 15 %.

o Pentru clasele de beton mai mari de C 12/15 compozitile se vor definitiva de catre
laborator si vor fi prezentate proiectantului spre aprobare.

° Dupa stabilirea retetelor, acestea se vor transmite statiei de betoane, fiind considerate
drept compozitii de baza.

o Pentru toate clasele de betoane, in functie de caracteristicile sorturilor de agregate din
depozitul de consum al statiei, personalul laboratorului va adopta compozitia si va emite reteta de
preparare.

5.1.3 PREPARAREA BETONULUI

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnéatura
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° Statia de betoane trebuie sa fie atestatd conform normativului NE 012-1:2007,

executantului revenindu-i obligatia de a nu introduce in opera decat betoane preparate la o statie
atestata.

° Dozarea materialelor componente ale betoanelor se va face gravimetric, admitandu-se
urméatoarele abateri: [
e ciment si apa + 2% | AFER™ |
, adeoun o v 2 o0 g
= (s] = somviLIlg =l
e aditivi + 5%. UL 20 b AL s ?
Pentru realizarea acestor precizii se va proceda la verificari ale n:filjjloaCéIB‘n‘“de dozare, conf.
NE 012-1: 2007. ' OCUVENTATIE |
o Dozarea aditivului se va face cu dozatoare corespunzitoare care si permitd o
masurare cat mai exacta a cantitatii.
° Ordinea de introducere a materialelor componente in betonierd se va face conform
cartii tehnice a utilajului respectiv.
° Durata de malaxare va fi de minimum 45 secunde, de la introducerea ultimului

component, respectandu-se prevederile din Normativul NE 012-1:2007, functie de tipul si compozitia
betonului, conditiile de mediu, tipul instalatiei.

° La locul de punere in operd se va asigura cantitatea necesara de aditiv fluent pentru
corectarea lucrabilitatii betonului.

° In perioada de timp friguros executantul trebuie si ia toate masurile, astfel incat
temperatura betonului proaspat sa nu fie mai mica de + 5° C.

o Realizarea lucrarilor de constructii pe timp friguros se va face in conformitate cu
respectarea prevederilor din Normativul C16-84 “Normativ pentru realizarea pe timp friguros a
lucrarilor de constructii si instalatii aferente”.

o Agregatele nu se vor incalzi la temperaturi mai mari de + 30° C.

° Daca la prepararea betoanelor se utilizeaza apa calda cu temperaturd mai mare de +
40° C, se va evita contactul direct al apei cu cimentul. In acest caz se va amesteca mai intai apa cu
agregatele si numai dupd ce temperatura amestecului a coborat sub + 40° C se va ad3uga si
cimentul.

o in perioada de timp calduros (temperaturi mai mari de + 25° C) daca se executd
elemente cu grosimi mai mari de 1,00 m, executantul va lua toate masurile necesare producerii
betonului sub temperatura maxima admisd de + 25° C. Aceste masuri vor cuprinde stropirea
depozitului de agregate cu apa rece, folosirea apei reci la prepararea betoanelor sau betonarea in
perioade cu temperaturi mai scazute.

5.1.4 TRANSPORTUL BETONULUI

° Transportul betonului de la statia de betoane la locul de punere in opera se va face cu
autoagitatoare. Transportul local al betonului se va face cu pompe, bene, jgheaburi, tomberoane,
benzi transportoare si alte mijloace.

° Fiecare transport de beton, va fi insotit de un bon (fisd) de transport (livrare) in care vor
fi mentionate:
numarul bonului si data intocmirii;
statia |la care s-a preparat betonul;
tipul de beton si volumul;
destinatia betonului, obiectul;
ora plecarii din statie;
ora inceperii si terminarii descarcarii la santier.

00 O0CO0OoOo
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Datele referitoare la statia de betoane vor fi completate de seful statiei, iar datele din santier
vor fi completate de maistrul lucrarii.

Bonul de transport se va intocmi in dublu exemplar, un exemplar va ramane la santier, iar
celalalt se va intoarce la statie.

° Pentru durata maxima de transport, care se considera din momentul plecarii de la
statie, pana la sosirea la santier, vezi prevederile NE 012-2010 cap.12.1.

2 5.1.5 CONTROLUL CALITATII BETONULUI

o Regulile care trebuie respectate in cadrul activitatii de control si asigurare a calitatii
betoanelor, sunt precizate in detaliu in NE 012-1:2007 (Cap. 9) si in NE 012-2010 cap.17.2.1

® Rezultatele incercarilor efectuate pe serii de cate trel epruvete la varsta de 28 zile
trebuie sa satisfaca conditiile de laborator. o

o Conform metodologiei descrisa de Normatlvul NE 015 Taboratdrul statiei de betoane va
intocmi o sintezd a rezultatelor inregistrate pe probele de beton de clasa 'mai mare sau egald cu
C12/15 Incercate in cursul fiecarui trimestru. \r asiucReR 214 1 1UL 208

o Rezultatele incercarilor efectuate pe probelé;grecmefahcaate la santier trebuie sa
respecte conditiile impuse de Normativul NE 012-1:2007. | . !

o Controlul operativ al calitatii betonului se face ﬁ?’tﬁ H\é‘t‘érmman privind caracteristicile
betonului proaspat, determinari efectuate la statia de betoane, la locul de punere in opera, pe beton
intarit la termene scurte in conformitate cu prevederile din ANEXA V1.3 a Normativului NE 012-2010 si
din Normativul NE 012-1:2007.

° Clasa betonului nu se considera realizatd daca nu sunt satisfacute toate conditiile din
respectiva anexa.

5.2 CIMENTUL

5.2.1 TIPURIDE CIMENT

Cimenturile utilizate la lucrarile proiectate vor fi de tipurile CEM 1I/A-S 42.5N si II/A-S 32,5 ale
caror conditii tehnice de receptie si livrare sunt reglementate prin SR EN 197-1:2002, cu acordul
proiectantului si conform normativului NE 012-1:2007 (partea 1) se poate inlocui cu alt tip de ciment.

Conform SR EN 196-7:2008 pentru verificarea conformitatii unei livrari, prelevarea probelor de
ciment trebuie sa aiba loc in prezenta producatorului (vanzatorului) si a beneficiarului.

Caracteristicile fizice pentru cimenturi se vor determina conform SR EN 196-1:2006, SR EN
196-3+A1:2009, SR EN 196-6:2010 si vor fi conform tabelelor 5.2 si 5.3:

Tabel 5.2
Caracteristici Conditii de admisibilitate
Priza:
- Tnceputul prizei; - nu mai devreme de 1h. 30min;
- sfarsitul prizei - nu mai tarziu de 10h.

- sa nu prezinte incovoieri sau crapaturi de la
margine catre centru;

- distanta intre varfurile acelor sa nu fie mai
mare de 10mm.

Constanta de volum:
- pe turte;
- cu ace de Chatelier

Finetea de macinare exprimata prin
suprafata specifica (Blaine)

- cm2/g - min. - 2500
Caldura de hidratare la 7 zile
- Jg-max. - 270
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Tabel 5.3.
Caracteristici Condltu_de admisibilitate dupa (m_mlm)
7 zile 28 zile
Rezistenta la compresiune: N/mm? > 21 >425

5.2.2 TRANSPORTUL CIMENTULUI

Conditiile de livrare, transport si depozitare pentru ciment vor fi in conformitate cu prevederile
NE 012-2010, pct. 4.1.3, pct. 4.1.4. si anexa VI.1.

523 LIVRAREA 1110L. 208

In cazul in care cimentul este luat de la o baz3 de aprovizionare, livrarea cimentului va fi
insotita de declaratie de conformitate mentionand: tipul cimentului - fabrica furnizoare. _

Data cand a sosit in depozit, numarul certificatului de calitate emis de produéﬁﬁe%l daﬂa scrisa
pe el, garanteaza ca specificatiile inscrise sunt in conformitate. ONFR et

Numarul buletinului de analiza al calitatii, emis de un laborator autonzgﬁ sidatele co@mute in
acesta, vor fi folosite in cazul in care perioada de garantie a expirat. m\m S\ l um RI ﬂ

Obligatiile furnizorului referitoare la garantia cimentului vor fi mscnsaﬂn contractul mchelat
intre furnizor si contractor. | DOOUVENTATIE !

Pentru a verifica daca livrarea este conforma cu cerintele contractului-vor fi luate mostre de
ciment in prezenta producatorului si a Contractorului. Aceste mostre vor fi luate In general Thaintea
sau in timpul livrarii sau max. 24 ore mai tarziu.

5.2.4 DEPOZITAREA

Depozitarea cimentului la statia de betoane se va face in silozuri. Se va tine obligatoriu
evidenta silozurilor in care a fost depozitat fiecare transport de ciment.

Cimentul va fi depozitat doar daca a fost acceptat din punct de vedere al calitatii i cantitatii si
dupa analizarea documentelor care atesta calitatea si capacitatea silozurilor sau camerelor special
amenajate pentru depozitarea respectivului tip de ciment. Data de garantie indicatd de producator va
fi in stricta conformitate.

Daca perioada de garantie a expirat cimentul nu se va mai folosi.

Verificarea calitatii cimentului se va efectua de furnizor conform prevederilor din NE 012 - 2010
pct. 17.2.1.1. si Anexa VI.I.,, SR EN 196-3+A1:2009 si SR EN 196-1:2006.

e Durata depozitarii in silozurile statiei de betoane nu va depési 30 de zile de la data expedierii
de la furnizor. Daca in mod exceptional se depadseste aceasta duraté de depozitare, cimentul in cauza
va putea fi utilizat numai cu acordul proiectantului si beneficiarului si in functie de rezistentele
mecanice obtinute conform SR EN 196-1:2006 “Metode de incercdri ale cimenturilor.
Determinarea rezistentelor mecanice’, la varsta de 2 zile, pe probe prelevate (la evacuarea din
siloz) cu cel mult 5 zile Thainte de acceptarea utilizarii.

. Darea in consum a fiecarui transport de ciment se va face numai cu avizul laboratorului si in
baza rezultatelor incercarilor privind priza, constanta de volum si rezistentele mecanice la varsta de 2
zile.

5.3 AGREGATE PENTRU BETOANE

5.3.1 TIPURI DE AGREGATE

Sorturile de agregate trebuie sa indeplineasca conditile tehnice prevazute in SR EN
12620+A1 :2008. Se vor utiliza sorturile: 0 - 3; 3 - 7; 7 - 20; 20 - 31, cu specificatiile respective pentru
diferite clase de beton.

Adoptarea altor surse sau sorturi de agregate este admisd numai cu acordul prealabil al
proiectantului si beneficiarului.

La prepararea betoanelor avand densitatea aparenta cuprinsa intre 2201 si 2500 kg/m®, se vor
folosi agregate cu densitate in gramada in stare afanata si uscata mai mare de 1200 kg/m®, provenite
din sfaramarea naturala a rocilor.
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Agregatele vor proveni din roci stabile adica nealterabile la aer, apa sau inghet. Este interzis a
se folosi agregate provenind din feldspaturi, roci sistoase.
5.3.2 CONTINUT DE IMPURITATI
In continutul agregatelor nu este permis nici un rest animal sau vegetal, petrol, titei, argild sau
prezenta oricarui alt material capabil sa adere la granulele agregate care le pot izola de materialul de
legaturd, sulfat sau sulfit granulat cu un volum mai mare sau egal cu 0,5 cm?.
Sorturile de agregate trebuie sa indeplineascé urmatoarele conditii, in ceea ce priveste
continutul de impuritati:
e nu se admit corpuri strdine (animale si vegetale);
¢ nu se admite pelicula de argila sau alt material aderent de gramw‘lélé agre.atulm
e nu se admite argila in bucati; ‘ - 3
e continut de mica max. 2,0 % 14,0k 10
Continutul de parti levigabile nu va depasi:

e pentru nisip max. 2,0 % -‘
e pentru pietrig max. 0,5 % “‘ DOCUVENTATIE |
¢ pentru agregatul total max. 1,0 %

Respectarea confinutului limitd de parte levigabild este strict obligatorie la sursa de
aprovizionare. In masura in care este necesar se va recurge la spalarea agregatului, reciuruire, etc.

Humusul determinat cu solutie NaOH va da o solutie incolora sau galben deschis.

5.3.3 DISTRIBUTIA MARIMII GRANULELOR

° Din punct de vedere al granulozitdtii, sorturile de agregate trebuie sd respecte
urmatoarele conditii:

- rest pe ciurul inferior care delimiteaza sortul maxim 10 %;

- trecere prin ciurul susperior care delimiteaza sortul minim 90 %;

- pentru sortul 0 - 3 mm trecerea prin site de 1 mm trebuie sa fie cuprinsa intre 35-75%.

In cazurile in care se constatd ca sorturile aprovizionate nu respecta conditile mentionate,
laboratorul va reanaliza proportia dintre diferitele sorturi astfel incat agregatul total sa se inscrie in
limitele acceptate prin prezentul caiet de sarcini. In asemenea situatii laboratorul va urmari
mentinerea constantd a continutului de agregate mai mari de 3 mm. Determinarea se va face prin
cernerea pe ciurul de 3 mm sub jet de apa a unei cantitati de 10 kg beton proaspat si cantarirea in
stare umeda a agregatelor ramase pe ciur. Dacad intre doud determinari succesive efectuate la
intervalul de 3 - 4 ore diferenta este mai mare de 10 % se va corecta proportia intre sorturi.

Agregatul folosit se incadreaza in urmatoarele dimensiuni:

Tabel 5.4
- nisip natural 0-7sau0-5mm
- pietrig 0-16sau0-31 mm

Toate invelisurile granulometrice aratand dimensiunea agregatelor si limitele de distributie
procentuale de la 0 mm la 16 mm si de la 0 mm la 31 mm sunt prezentate in NE 012 tabelele 14.6 si
14.8.

Tabel 5.5 Zona de granulozitate de 16 mm

Zona Limita Treceri prin sita %

0,2 1 3 7 16

| max. 11 45 60 80 100

min. 3 35 51 71 95

l max. 8 35 50 70 100

min. 2 25 41 61 95

1l max. 6 25 40 60 100

min. 1 15 30 50 95
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Tabel 5.6. Zona de granulozitate de 31 mm

Zona Limita Treceri | prin sita %
0,2 1 3 7 16 31
I max. 10 40 50 70 90 100
min. 3 31 41 61 81 95
1 max. 7 30 40 60 80 100
min. 2 21 3 51 71 95
il max. 5 20 30 50 70 100
min. 1 10 20 40 60 95
Zonele de granulozitate recomandate functie de clasa de tasare, sunt aratate in tabelul 5.7.
~ Tabel 5.7
Clasa de { AFER I
tasare Dozajul de ciment (kg/mc) .. . .. <l
<200 200-300 300-400 L2400=!
T.2. I 1 (1) (1) ER f'“;;“;:‘ i T
7.3, T.3/T.4 | | (1) (1) KT

Zonele din paranteza se adopta cu precadere daca la incercérile prel:mm&mem@dﬁtata ca
amestecul de beton nu prezinta tendinta de segregare.
534 CARACTERISTICI FIZICO-MECANICE 11 10L.208
Caracteristicile fizico-mecanice ale agregatelor trebuie sa indeplineasca conditiile din SR EN
12620+A1:2008.

Tabel 5.8.
Caracteristici fizico-mecanice Co_ngil’g! de
admisibilitate
- Densitatea aparenta kg/m®, min. 1800
- Densitatea in grdmada, in stare afanat3 si uscata kg/m®, min 1200
- Porozitatea totald maxima 5%
- Rezistenta la strivire %
- in stare saturata min. 60
- in stare uscata min. 15
- Coeficientul de inmuiere dupa saturare min. 0,80
- Rezistenta la compresiune a rocii in stare saturata daN/cm® 900
- R?Z|stenta Ig |_n.ghve';-dezghet (pierderea procentuala % max 10
fata de masa initiala)
- Absorbtia de apa % max. 25

5.3.5 TRANSPORTUL AGREGATELOR
Agregatele vor fi expediate cu mijloace de transport curate si bine inchise. Fiecare transport va
fi insotit de foaia de expeditie in care se vor arata:
- numarul si data eliberarii foii;
- marca de fabrica;
- destinatarul;
- felul si marimea agregatelor;
- cantitatea livrata (stabilitd prin cantarirea ei);
- numarul certificatului de calitate.
5.3.6 DEPOZITAREA AGREGATELOR
Agregatele se vor depozita pe platforme betonate, avand pante si rigole de evacuare a apelor.
Pentru depozitarea diferitelor sorturi se vor amenaja compartimente cu inaltimea corespunzétoare in
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vederea evitarii amestecarii sorturilor. Nu se admite depozitarea direct pe pamant sau pe platforme
balastate.
Statiile de preparare a agregatelor (balastierele) vor functiona doar pe baza certificatului emis
de o comisie interna asistatd de un reprezentant numit de ISC.
Verificarea calitatii agregatelor se va efectua pentru fiecare lot furnizat conform prevederilor din Anexa
VLI pct. A.2 siVI.1. pct. B.2. din Codul de practicad NE 012 — 2010.
Laboratorul de santier va tine evidenta calitatii agregatelor dupa cum urmeaza:
- Intr-un dosar cuprinzand toate certificatele de calitate de la furnizor;
- Intr-un registru (pentru testele agregatelor) cuprinzand rezultatele testelor efectuate in
laborator.
5.3.7 ATESTAREA FURNIZORILOR -
Fiecare lot de materiale va fi furnizat cu documente atestand cali’f‘étea prnvm&d
- Continut de impuritati; b
- Abrazivitate (un test la max. 500 m® pentru fiecare surs3 ),\
- Continut de humus (cand se schimba sursa); e
- Corpuri straine (daca se observa bucati de argila, carbune”sau mlca)
- Distributia marimii particulelor, un test la fiecare 500 m® ﬂem@lﬂ‘édé?&*‘é‘,or’t
- Densitate in gramada in stare afanati la fiecare 200 m. =
5.3.8 FRECVENTA VERIFICARILOR
Tabelul 5.9. aratd natura si frecventa verificarilor materialelor:

Verificarea datelor din

SAFEARATES HE PElETE - un test la fiecare lot furnizat

Parti levigabile SR EN 13450-2003 | un test la fiecare 100 m®

Agregate Humus SR EN 13450-2003 | cand se schimba sursa
Corpuri straine, bucati de Tn cazul in care se observa
argild, carbune sau SR EN 13450-2003

. . % rez
particule de mica prezenta lor

. 3
Qranulometna pentru SR EN 13450-2003 Qn test la max. SOQ m* pentru
fiecare sort fiecare sort si sursa

Greutatea volumetrica Tn 3
stare afanati si uscata . Urrtest la 200'm

Verificarile mentionate vor fi efectuate ori de cate ori apar impuritati, abrazivitate, corpuri
straine, dar cel putin o data pe saptamana.

Verificarea distributiei marimii particulelor se va face cel putin la fiecare 400 m® de beton si/sau
cand se observa o schimbare a marimii particulei.

Umiditatea agregatelor va fi verificatd la fiecare 200 m® de beton si oricand se observd o
schimbare cauzata de conditiile vremii.

Detemlnarea se va face pentru fiecare lot aprovizionat, dar cel putin cate o proba pentru
fiecare 10 m*. Daca rezultatele se inscriu in conditile previzute, agregatul se va da in consum, daci
nu, se va interzice utilizarea Iui. in termen de 48 de ore se va sesiza furnizorul si beneficiarul.

Intrate in utilizare si pe parcursul utilizarii la statia de betoane, laboratorul va verifica
granulozitatea sorturilor si umiditatea, odata pe schimb si de cate ori se considerd necesar, ca urmare
a modificarii acestor caracteristici. Rezultatele modificarilor vor fi folosite la corectarea retetelor de
betoane

e Laboratorul va tine evidenta verificarii calitatii agregatelor astfel:

- intr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate emise de furnizor;
- intr-un registru - caiet de agregate vor fi mentionate toate rezultatele determinarilor
efectuate de laborator, la aprovizionarea agregatelor;
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- intr-un registru (caiet de agregate) vor fi cuprinse toate rezultatele determinarilor
efectuate de laborator in cursul utilizarii agregatelor.

e Metodele de verificare a calitdtii agregatelor sunt cele stabilite prin prevederile SR EN
12620+A1:2008, iar controlul calitatii agregatelor este prezentat in NE 012-1:2007.

e Pentru cantitatea livratd in cadrul unui transport, furnizorul este obligat ca odatd cu
documentul de expeditie, sa trimitd si certificatul de calitate cu rezultatele determinarilor
efectuate. Laboratorul executantului este obligat sd examineze datele inscrise in
certificatul de calitate. Dacd acestea garanteazad calitatea agregatului, laboratorul va
proceda in continuare la verificarile prevazute in NE 012-1:2007. Daca nu garanteazi
calitatea agregatului, transportul va fi refuzat.

5.4 APA PENTRU BETOANE

in cazul folosirii apei provenite din alte surse (izvoare, lacuri, rauri, etc) altele decat cele din

reteaua curenta, apa trebuie sa indeplineasca conditiile tehnice din SR-EN 1008/2003.
Apa pentru betonare va fi curata si fara suspensii organice si anorgamqg;:(r@rm arglla etc) si
sa fie fara gust si fara miros avand urmatoarele caracteristici chimice: ';

A\

ONFR <

- concentratia de ioni de hidrogen: pH de la 5 la 10; 1z sl =)

- continut total de sare max. 2000 mg/dm?; S LUGRARI =|

- sulfat max. 2000 mg/dm?; |0 DEARTA %—Uif
. 3 m

- cloruri max. 500 mg/dm?; '1 .y H\rrfﬂE \

- carbonat si bicarbonat max. 1000 mg/dm?: | DOON

- magneziu max. 500 mg/dm>;

- alcaline max. 600 mg/dm?; 11101 70%

- substante organice max. 500 mg/dm?;

- pierderea substantelor insolubile in timpul calcinarii max. 800 mg/dm?;

Conditiile tehnice ale fiecarei surse de apa vor fi verificate inaintea inceperii lucrarilor.

Sursa de apa va fi verificatd la fiecare 3 luni sau oricAnd se observd o schimbare a
caracteristicilor.

Cantitatea orientativd de apa de amestecare pentru efectuarea incercarilor preliminare se
stabileste in functie de clasa de rezistenta si de clasa de consistenta a betonului conform prevederilor
din tabelul 5.10.

Tabel 5.10.
Clasa Cantitatea de apa (A]) - /m®, pentru clasa de consistenta
betonului Tz T Ta/Ty T,
<C8/10 160 170 - -
C8/10..C20/25 170 185 200 220
>C25/30 185 200 215 230

Valorile privind cantitatea de apa de amestecare prevazute in tabelul de mai sus sunt valabile
in cazul agregatelor de balastierd 0-31mm.

Cantitatile de apa se vor corecta astfel:
e spor 20% in cazul agregatelor 0...7 mm,;

e spor 10% in cazul agregatelor 0..16 mm;

e spor 5% in cazul agregatelor 0..20 mm.
5.5 ADITIVI

Superplastifiantii, acceleratorii-intarzietorii de priza, vor fi folositi in concordantd cu NE 012-

1:2007 si aprobati de catre dirigintele de santier.
Toti aditivii propusi a se folosi la prepararea betoanelor vor fi aprobati de catre dirigintele de
santier numai pe baza incercarilor preliminare efectuate in momentul stabilirii compozitiei betonului.
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Aprobarea aditivilor folositi trebuie sa aiba la baza rezultatele probelor, caracteristicile fizico -
mecanice ale betonului ca produs finit (marca, gradul de rezistenta la inghet - dezghet, comportarea
la agresivitatea mediului, curgerea lentd, etc.) si vor fi mentionati in fisa tehnologica de betonare.

Fiecare lot de aditivi trebuie sa fie insotit de certificatul de calitate eliberat de producator.

Depozitarea si pastrarea aditivilor se va face in ambala;ul opgl_rgal §i in Tncaperi uscate.

5.6 COFRAJE 1

5.6.1 PROIECTAREA COFRAJELOR ', ot 1 10L. 208

Cofrajele sunt structuri provizorii alcatuite, de obicei,)| ﬁn e‘leﬁﬂémta réfoI03|b|[e care montate in
lucrare, dau betonului forma proiectata. Cofrajele si sus’glnen‘gg 1omrebwe sé fie astfel alcatuite incat
sa indeplineasca urmatoarele conditii: it

- 534 asigure obtinerea formei, dimensiunilor si gradul\uudéxfm’i:sére prevazute in proiect,

- Safie etanse, astfel incat sa nu permita pierderea laptelui de ciment,

- Safie stabile si rezistente, sub actiunea incarcarilor care apar in procesul de executie,

- Sa& asigure ordinea de montare si demontare stabilitd fard a se degrada elementele de
beton cofrate, sau componente ale cofrajelor si sustinerilor,

- 53 permita, la decofrare, o preluare treptatd a incarcarii de catre elementele care se
decofreaza,

- S3a aiba fetele ce vin in contact cu betonul curate, fara crapaturi sau alte defecte.

inainte de fiecare refolosire, cofrajele vor fi revizuite si reparate. Refolosirea cat si numarul de

refolosiri, se vor stabili numai cu acordul Beneficiarului.

In scopul refolosirii, cofrajele vor fi supuse urmatoarelor operatiuni:

1. curatarea cu grija, repararea si spalarea, Tnainte si dupa refolosire; cand spalarea se
face in amplasament apa va fi drenatad in afard (nu este permisa curatirea cofrajelor
numai cu jet de aer)

2. tratarea suprafetelor, ce vin in contact cu betonul, cu o substanta ce trebuie sa usureze
decofrarea, in scopul desprinderii usocare a cofrajului; in cazul in care se folosesc
substante lubrifiante, uleioase; nu este permis ca acestea sa vind in contact cu
armaturile.

in vederea asigurarii unei executii corecte a cofrajelor se vor efectua verificari etapizate astfel:

o preliminar, controlandu-se lucrarile pregatitoare si elementele sau subansamblurile de
cofraje si sustineri;

° in cursul executiei, verificandu-se pozitionarea in raport cu trasarea si modul de fixare
a elementelor;

° final, receptia cofrajelor si consemnarea constatarilor in “ Registrul de procese verbale,
pentru verificarea calitatii lucrarilor ce devin ascunse”.

Folosirea sarmelor pentru fixarea cofrajelor este interzisd. Fixarea cofrajelor se va face cu
distantieri demontabili prevazuti cu suruburi de fixare. Toate colturile se vor tesi 25x25mm.

5.6.2 PIESE METALICE

Nici o piesa metalica a dispozitivelor de fixare a cofrajelor nu va ramane in beton, daca prin

acestea nu se pastreaza stratul de acoperire al armaturilor.
5.6.3 SOLUTIILE DE DECOFRARE

Solutiile de decofrare trebuie depozitate si folosite in conformitate cu instructiunile scrise ale

producatorului. Se va folosi aceeasi solutie de decofrare pe intreaga suprafata dintre finisaje.
5.6.4 VERIFICAREA COFRAJELOR

Verificarea calitatii cofrajelor se va face in conformitate cu prevederile codului NE 012 - partea
| "Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat" si
Capitolul 1.1: "Cofraje si sustineri si anexa lll. 1 "Abateri ale cofrajelor si elementelor de beton si
beton armat."
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5.7 ARMATURI
5.7.1 GENERALITATI

Tipurile de armaturi folosite, conform proiectului, pentru realizarea structurii de rezistentd din
beton armat, sunt curent folosite la noi n tara.

In prezentul caiet de sarcini sunt incluse unele prevederi legate de montarea si urmarirea
lucrarilor ce decurg din necesitatea realizarii unei calitati a lucrarilor de cpons’(r;qpfyg monfa} ce decurg
din clasa de importanta a constructiei. <

5.7.2 MATERIALE FOLOSITE *‘>‘<‘ bl \

Otelurile folosite pentru armarea betonului trebuie s& respecte c@ldrt\lmla dehmc% prevazute in

STAS 438/1 - 89; STAS 438/2 - 91 si SR EN 1992-1-1:2004/NB: 2008, SRIEN 9968-1: 2&?4/NB 2008.

1. Armaturi pentru betoane i
Caracteristicile armaturilor flexibile: | DOCUVENTATE o+ 11 {UL. 20%3
Marca Diametrul nominal Limita de Rezistenta la Denumire
ofel (mm) curgere rupere comerciala
fyk (N/mm?) Ft (N/mm?)
8 255 6+12 255
S 235 14+40 235 R OB 87
S 355 6+14 355
S 345 16+28 345 510 PC 52
S 335 32+40 335
S 420 B+12 420
S 405 14+28 405 590 PC 60
S 395 32+40 395
S 500 6+28 500 550 (525) Bst. 5008

Sudarea armaturilor constructive se poate face doar cu aprobarea proiectantului pentru fiecare
caz in parte. Pentru mentinerea pozitiei corecte a armaturilor in timpul betonarii, acestea se vor lega
cu sarma si se vor monta distantieri.

Toate tipurile de otel (in special otelul Bst. 500S) vor avea obligatoriu clasa de ductilitate
C.

2. Plasa sudata

Plasele sudate se vor utiliza pentru armarea betonului de protectie a hidroizolatiei si in unele

cazuri pentru armarea pereului din beton.

Marca Diametrul nominal Limita de Rezistenta la Denumire
otel (mm) curgere rupere comerciala
fyk (N/mm?) Ft (N/mm?)
S 490 3+4 490 590 (600)
S 440 4,5+7 1 440 540 (550) STNB
S 390 8+10 390 490 (500)
S 500 3+10 500 550 (525) Bst. 500M
S 460 6,8, 10 460 510 SPPB

Executarea si utilizarea plaselor sudate se face in conformitate cu reglementarile tehnice in
vigoare.

Controlul calitatii plaselor sudate la aprovizionare se face conform cu NE 012-2:2010.

Plasele sudate se vor depozita in locuri acoperite, fard contact direct cu pamantul sau cu
substante care ar putea afecta armatura, pe loturi de aceleasi tipuri si notate corespunzator.
Incarcarea, descarcarea, si transportul plaselor sudate se vor face cu atentie, evitdndu-se izbirile si
deformarea lor sau desfacerea sudurii.

incercarile si determinarile specifice plaselor sudate, inclusiv verificarea calitatii sudarii
nodurilor se vor efectua conform SR 438-3:1998.
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In cazul cand plasele sudate sunt acoperite cu rugind se va proceda la inliturarea acesteia
prin periere.

Dupa indepartarea ruginii, reducerea dimensiunilor sectiunii barei nu trebuie sa depaseasca
abaterile prevazute in standardele de produs (se va face figa cu masuratori).
inainte de punerea in opera, plasele vor fi debitate la dimensiunile din planurile de executie si indoite
conform proiectului.

5.7.3 APROVIZIONARE $I LIVRARE
Fiecare lot aprovizionat trebuie sa fie insotit de certlﬂoatul dé&izﬁitate éllberat de producator.
La aprovizionare se va proceda la: % ONR C}!
e constatarea existentei certificatului de calltate W 7‘;‘
e verificarea prin indoirea la rece; J ""'i’! e ji‘
e verificarea prin incercarea la tractiune; cel pu’glnra proba la s to’
5.7.4 DEPOZITARE | DOOUVENTATE |
Pentru depozitare se vor respecta prevederile cuprlnse n normativul NE 012 cap. 10.3.
5.7.5 CONTROLUL CALITATII ARMATURILOR DE OTEL BETON

Controlul calitatii armaturilor de ofel se va face conform prevederilor cuprinse in normativul NE
012 cap.17 si ANEXA VI.1 — pct.A.5. si A.B.

5.8 CONFECTII METALICE 5

5.8.1 MATERIALE DE BAZA

Materialele folosite trebuie sa aiba compozitia chimicd si caracteristicile mecanice
corespunzatoare marcilor si claselor de calitate prevazute in proiectul de executie intocmit in baza
prevederilor din standardele de produse, precum si a altor prescriptii legale in vigoare.

Alte conditii necuprinse in standarde, apreciate de proiectant ca necesare, pot fi introduse n
proiect si nota de comanda, de acord cu uzina furnizoare. Aceste conditii suplimentare vor fi garantate
de uzina furnizoare.

Marcile si clasele de calitate ale otelurilor, precum si caracteristicile mecanice ale suruburilor,
piulitelor si saibelor nu pot fi schimbate fara acordul scris prealabil al proiectantului.

5.8.2 ASPECT (DEFECTE DE SUPRAFATA) S| DEFECTE INTERIOARE

Laminatele utilizate la elementele de constructii din otel trebuie sa corespunda conditiilor
tehnice cu privire la neregularitati de executie (defecte de suprafata si defecte interioare) stabilite prin
prezentele prescriptii.

Se admit defecte de suprafatd a caror adancime nu depaseste 2 din abaterea limita la
grosime prescrisa in standardul de produs respectiv. Defectele cuprinse intre %% si valoarea intreaga a
abaterii limitd se vor inlatura prin polizare, care se recomanda a se executa in directia eforturilor si a
carei panta fata de suprafata piesei nu va depasi 1:10.

in ambele cazuri, grosimea minima efectiva va fi, cel putin, egald cu grosimea admisa.

Laminatele care prezintd defecte de suprafatd cu adancimi mai mari decat abaterea limita din
standardul de produs, sau incluziuni nemetalice, respectiv sulfuri cu lungimi mai mari de 5 mm si
Iatimi sau grosimi mai mari de 1 mm, pot fi utilizate numai cu acordul scris, prealabil, al proiectantului
si cu eventualele masuri de remediere prescrise de acesta.

5.8.3 ABATERI LIMITA DE LA FORMA S| DIMENSIUNI

Abaterile limita la indreptarea la rece sau la cald se exprima prin sageata, a carei valoare nu
trebuie sa fie mai mare de 1/1000 din lungimea piesei, dar fara a depasi 10 mm.

La indreptarea tablelor, abaterea limita dintre acestea si o rigla de otel cu lungimea de 1 m
asezata in orice directie si in orice loc pe suprafata lor este de maximum 1,5 mm.

La piesele indoite, abaterea limita se exprima prin marimea rostului dintre acestea si un sablon
a carui lungime, masurata pe arc, este egala cu lungimea zonei de indoire, fara a depdsi insd 1,5 m.
Marimea rostului nu va depasi 1/500 din lungimea arcului zonei de indoire, dar nu mai mare de 3 mm.

11101700

B
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5.8.4 ABATERI LIMITA LA TRASARE
Trasarea pieselor se executd cu o precizie de + 1 mm exceptéandu-le pe cele pentru care
proiectul prescrie o precizie mai mare:

o Abaterile limitd admise la forma si dim. elementare sunt conform tabelului 1 - STAS
767/0-88.

o Abaterile limitd la rezemarea elementelor din otel sunt confor i 2 - STAS
767/0-88. Wﬁ@aﬁﬂﬂ

° Abaterile limita admise la constructiile din otel dupa exe@utarewﬂhcranﬁ%r de montaj
sunt conform tabelului 3 - STAS 767/0-88. I vsiLucRarl £l

indoirea pieselor se poate face la rece, daci raza este mai man'e sau-tel pu;m egala cu
jumatatea valorii limitd admise in cazul mdreptaru la rece 1. ‘ C 11 UL 2018

5.8.5 TRASARE ' DOCLMVENTATE |

Indiferent daca se executa trasarea sau daca tdierea se face direct, la stabilirea cotelor de
debitare a materialelor se va tine seama ca valorile cotelor din proiect sunt finale, valori care trebuie
realizate dupa incheierea intregului proces tehnologic de uzinare.

5.8.6 TAIERE

in cazul taierii termice, marginile care urmeaza s3 rdmani libere precum si cele care nu se vor
topi complet (pe intreaga grosime) prin sudare, trebuie sa se incadreze in clasa de calitate Il, conform
SR EN 12584:2002. Marginile care se vor topi prin sudare, precum si toate marginile pieselor care au
rol de fururi, trebuie sa se incadreze in clasa de calitate |ll.

Piesele vor fi curatate si uscate in zona de efectuare a taierii.

Dupa taierea termica marginile taierii precum si suprafetele adiacente, pe o latime de cel putin
20 mm, se vor curata de zgura, stropi si prelingeri de metal precum si de bavuri.

Piesele care prezinta, dupa taierea termica, neregularitati locale mai mari decéat cele prescrise
pentru clasa de calitate respectiva a taieturii, pot fi utilizate numai dacd aceste neregularitati nu
depasesc dublul valorii prescrise si cu conditia remedierii lor. Remedierea se va face prin polizare,
care se executa cu o panta de maximum 1:10 fata de suprafata taieturii, sau prin incarcare cu sudura.
Aceasta din urma este admisa numai cu conditia respectarii tehnologiei de sudare pentru remedieri
prescrise in documentatia tehnicd de executie, iar in cazul marginilor libere ale elementelor din
categoria de executie A este necesar si acordul scris, prealabil, al proiectantului.

Prelucrarea mecanica ulterioara a marginilor taiate termic este obligatorie numai dac3 este
prescrisd in proiect. in acest caz, se va indeparta un strat de minimum 2 mm adancime. Suprafata
ramasa nu va prezenta neregularitati sau fisuri.

in cazul taierii cu foarfeca sau prin stantare, marginile care urmeaza a deveni libere sau care
nu vor fi complet topite prin sudare se prelucreaza prin polizare sau rabotare. In cazul pieselor din
grupa de executie A prelucrarea se extinde in mod obligatoriu pana la o adancime de cel putin 2 mm
la piese cu grosimi pana la 14 mm inclusiv, respectiv cel putin 3 mm la piese mai groase.

Marginile care urmeaza a fi topite complet prin sudare precum si marginile pieselor care au rol
de fururi nu se prelucreaza, daca aceasta nu se prescrie in proiect.

La marginile libere ale pieselor téiate cu fierastraul se vor indeparta bavurile prin polizare.

Taierea pieselor cu unghiuri intrande se va face dupa executarea prin aschiere a unei gauri cu
diametrul egal cu dublul razei de racordare prescrise in proiect, la care se racordeaza tangent laturile
taiate.

Observatie:

Se poate renunta la aceasta gaurire daca tdierea se executa termic, la masini automate.

5.8.7 PROTECTIA ANTICOROZIVA

Elementele metalice se vor proteja impotriva coroziunii prin vopsire cu doua straturi si doud

straturi de grund.
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Pregatirea suprafetelor se va face In conformitate cu STAS 10166/1-77, iar straturile de

protectie vor respecta prevederile din STAS 10702/1-83. 11 \U\_ 'Lm'f)
5.8.8 MONTAJUL CONSTRUCTIILOR DIN OTEL, - - SFEE

o Montajul constructiilor din otel se face pe baza documenfa tigi- tehnlce elaborate de
intreprinderea de montaj, cu respectarea indicatiilor prevazute in prmect ONFR (3

° inainte de inceperea montajului, se vor face venﬂcar‘Te p\reacﬂsed? 'STAS 767/0-1988.
De asemenea, se va verifica daca exista nepotriviri intre elementﬁle c:arawrmeaza a fi asamblate.
Daca sunt necesare remedieri, acestea se vor executa in conditiile] Efevazute in standardul mentionat.

° in cazul in care unele operatii trebuie s3 aib3 loc Ha ‘t@ &e‘f furi scazute, se vor
respecta toate prevederile prescriptiilor legale in vigoare privind executarea lucrérilor de constructii pe
timp friguros.

o La montaj se interzice largirea gaurilor cu dornul, prin lipire sau cu flacdra (aceasta din
urma fiind permisd numai pentru gaurile de trecere destinate suruburilor de ancoraj si numai cu
acordul scris, prealabil, al proiectantului).

° indepartarea pieselor auxiliare sudate (urechi, carlige etc) nu se va face prin lovire, ci
prin tdiere cu flacara oxiacetilenica la o distanta suficient de mare de suprafata elementului de
constructie pentru a nu se produce increstari. Partile din piese si cusaturile care raman se vor inlatura
apoi complet prin polizare, evitdndu-se o incalzire prea mare. Dupa aceasta, se refac straturile de
protectie anticoroziva, daca exista si au fost deteriorate.

5.8.9 REGULI SI METODE DE VERIFICARE A CALITATII
Verificarea conditiilor tehnice generale de calitate a elementelor constructiilor din otel consta
din:
5.8.9.1 La montaj:
a) verificarea imbinarilor ce se executa la montaj
b) verificarea conditiilor privind comportarea unor elemente sau a constructiei din otel sub incarcari.
5.8.9.2Verificarea pieselor si a elementelor de constructii din otel din punct de vedere
al aspectului si al respectarii abaterilor admise la dimensiunile geometrice, se efectueaza bucata cu
bucata. Proportiile verificarilor referitoare la calitatea materialelor si a imbinarilor sunt cele stabilite de
prescriptiile tehnice legale in vigoare. in cazuri speciale, proiectantul poate prevedea justificari scrise
a acestor prestatii suplimentare.
5.8.9.3Verificarea calitatii materialelor utilizate la uzinarea si montajul constructiilor din
otel (oteluri, organe de asamblare, materiale de adaos pentru sudurd, materiale folosite pentru
protectia anticoroziva etc) se face pe baza certificatelor de produs sau, in lipsa totald sau partiald a
acestor certificate, prin incercari in laboratoare autorizate, in concordanta cu standardele mentionate.
5.8.9.4Verificarea respectarii tehnologiei de executie se face separat pentru fiecare
faza intermediara (indreptare, indoire, taiere, gaurire, etc) pe baza incercarilor si a masuratorilor
prevazute in documentatia tehnica de executie si in prescriptiile legale in vigoare.
Trecerea de la o faza la alta este permisa numai dupa verificarea realizarii in faza precedenta a
conditiilor de calitate prescrise.

° Verificarea imbinarilor executate la montaj se face pe baza prescriptiilor tehnice legale
in vigoare, precum si a eventualelor conditii suplimentare prevazute in documentatia tehnica de
executie.

o Verificarea formei si a dimensiunilor geometrice ale elementelor de constructie din otel
se face pentru ca elementele sa corespunda datelor din tabelele 1 si 3 din STAS 767/0 si
documentatia tehnicd. in uzind, aceasta verificare se va efectua inainte de aplicarea protectiei
anticorozive.

® Verificarea aspectului se face pentru ca elementele de construciie din otel sa
corespunda conditiilor tehnice de calitate cu privire la neregularitatile de executie (denivelari locale,
rosturi de imbinare, fisuri, etc) si modul de tratament anticoroziv, stabilite pentru fiecare tip de element
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si imbinare prin documentatia tehnica sau prin alte prescriptii, In functie de importanta, modul de
finisare si conditiile de exploatare ale elementului.

o Verificarea pozitiei in plan si a nivelului fetei supericare a fundp’fmbr AeRrsivsuruburile
de ancoraj sau golurile pentru suruburi), sau a zonelor de rezemare pentru elementelgncons‘tquptiei din
otel se face pentru ca acestea sa corespunda datelor din documentatia tehnica qg;g‘g%pu;@‘ In cazul
in care abaterile depasesc valorile admise, se vor executa de catre intrepriné{!@eaﬂ@&L;fzamt%ctii toate
remedierile necesare. Atat verificarile cat si remedierile efectuate vor fi céﬁ’ﬁem}ﬁaféi obligatoriu Tn
procese verbale. | . .

5.8.10 DEPOZITARE, LIVRARE SI TRANSPORT 4 { | ; DOCLMVENTATIE |

Depozitarea elementelor de constructie din otel se face pe gip’ur%\ezpjﬁnensiuni.

La agezarea elementelor in depozit si la transport se vor respecta prescriptile legale in
vigoare si eventualele indicatii din proiectul de executie privind:

e conditiile de protectie contra intemperiilor pentru elemente speciale;
» conditile de rezemare pentru a nu se produce deformatii remanente in elemente;
e asigurarea stabilitatii elementului sau a stivei de elemente.

Pentru manipulare, dacad se prevede in proiect sau pe baza acordului scris prealabil al
proiectantului, se pot suda unele piese auxiliare (urechi, cirlige, etc.) sau se pot gauri unele elemente.
De asemenea, tot cu avizul proiectantului, aceste piese auxiliare pot fi inlaturate dupd montajul
elementelor.

Locurile de agatare a elementelor in vederea manipuldrii se stabilesc de cétre uzina (daca nu
sunt prevazute in proiect) astfel incat elementele sa nu fie suprasolicitate in timpul manipulrii.

La manipularea elementelor se vor respecta masurile de protectie a muncii, prevazute in
normele in vigoare, precum si eventualele masuri speciale indicate in proiect.

Toate materialele necesare pentru imbinarile de montaj (eclise, fururi, materiale de adaos
pentru sudura, organe de asamblare etc) se vor livra de catre uzina, la comanda beneficiarului.
Aceste materiale trebuie ambalate in mod corespunzator si protejate anticoroziv (daca e cazul) si vor
fi insotite obligatoriu de certificate de calitate.

5.8.11 PREGATIREA MATERIALELOR PENTRU IMBINARI PRIN SUDARE

Tnainte de debitare, laminatele se verificd bucatd cu bucatd in ceea ce priveste aspectul
exterior gi dimensiunile. Laminatele cu suprapuneri, stratificari, exfolieri, segregari, deformatii
(torsionari sau curburi in forma de sabie), abateri dimensionale si alte defecte, care nu se incadreaza
in cele prevazute in prescriptiile in vigoare, trebuie eliminate de la debitare.

Bavurile si crusta de oxizi de pe muchiile taiate defectuos, se vor inlatura cu dalta, cu polizorul
sau vor fi rabotate pe adancimea defectului.

Prelucrarea marginilor pieselor ce urmeaza a se asambla prin sudare se poate face prin
rabotare sau cu flacara de oxigen la masini automate sau semiautomate, care s& asigure
rectiliniaritatea marginilor si unghiurilor de tesire prescrise pentru imbinarea respectiva.

Piesele din tablad avand prevazute taieturi cu unghiuri intrande, trebuie mai intai gaurite in
varful unghiului, cu un burghiu cu diametrul de cel putin 50 mm, pentru a evita ruperea tablei.

Marginile si fetele laminate ce urmeaza a se imbina prin sudare vor fi curatate de oxizi pana la
luciul metalic dupa cum urmeaza:

o la imbinarile cap la cap, marginile tablelor se vor curata de oxizi si rugina prin polizare
cu pietre abrazive sau cu discuri de sarma, pe ambele fete ale marginilor, pe o latime de 30-40 mm;
° la imbinarile de colt, atat pentru cele in relief cat si pentru cele in adancime, se va face

curatarea prin polizare cu pietre abrazive sau cu discuri de s&rma a stratului de oxizi sau de rugina,
la inimi pe ambele fete ale marginilor pe o Iatime de 30-40 mm, iar fata talpii pe care se sudeazi
inima se va curata in zona de sudare pe o latime de 40-60 mm, pe toat& lungimea.

o inainte de inceperea sudarii, marginile laminatelor ce urmeaza a se suda se vor curata
de grasimi prin spélare cu substante dizolvante si se vor usca, daca sunt umede.

Numele si prenumele Semnatura . Numele si prenumele Semnatura
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Electrozii si fluxurile de asemenea trebuie sa fie uscate.

Prinderea prin sudura trebuie facutd cu atentie. Lungimea si desimea prinderilor cu sudurad
trebuie astfel alese incat sa pastreze pozitia reciproca a pieselor de legatura intre ele, in cazul
transportarii elementului asamblat de la sectorul de asamblare la sectorul de sudare, dar s& nu
ingreuneze nici efectuarea operatiei de sudare printr-o grosime exagerata sio desime nejustificata a
acestor prinderi. T AFER %

5.8.12 PROCEDEE DE SUDARE 1 1\UL20% | s '

Procedeele si metodele de sudare se aleg in primul rand pe e—onadereme dg calitate. La
executia constructiilor si elementelor de constructie se vor folosi, in ﬁ}'nlta eapacnta’;g instalate, sudarea
automaté si semiautomata, respectiv procedeele de sudare cele malﬁgconomlce si‘productive, care sa
asigure conditiile de calitate cerute. in vederea aplicarii acestora, fbrfﬁédﬁlstﬂmm imbinarilor poate fi
modificatd de catre uzina executantd, cu avizul proiectantului.

5.8.13 SUDAREA

Sudarea constructiilor de otel se va executa la o temperatura de peste 0°C si, in general, in
ateliere si spatii inchise. In cazul executiei lucrarilor de sudare in aer liber, trebuie luate masuri pentru
protejarea locului de sudare si a sudorului, de vant, de ploaie si de zapada.

Pentru elementele din ofeluri cu cel mult 0,22%C si grosimi mai mici de 20 mm, in cazuri
exceptionale (la lucrari de montaj pe santier), se admite executarea lucrarilor de sudare si sub 0°C,
fnsa la nu mai putin de -10°C, asigurandu-se incalzirea locald a muchiilor care se sudeaza.

Se recomanda ca sudurile executate la temperaturi sub 0°C sa se execute cu electrozi cu
invelis bazic rezistent la fisurare.

in tehnologia de sudare se vor prevedea cele mai potrivite masuri pentru reducerea
deformatiilor si prevenirea concentrarii tensiunilor proprii, prin indicarea modului de fixare a pieselor,
ordinea de executare a cordoanelor de sudura, a trecerilor etc. si indicarea parametrilor optimi si ai
regimurilor de sudare.

Toate sudurile se vor executa la dimensiunile prevazute in desenele de executie si cu
respectarea abaterilor limitad prevazute in prescriptiile oficiale in vigoare sau in caietele de sarcini.

La sudarea in mai multe straturi, suprafata se va curata cu grija de orice urma de zgura si mai
ales marginile stratului depus anterior, iar eventualele defecte se vor inlatura si repara inaintea
aplicarii stratului urmator. Se recomanda ca, pe cat posibil, sudarea sa se faca in pozitie orizontala,
evitandu-se sudarea in pozitie verticala si peste cap. Sudarea se va executa fara pori, incluziuni
nemetalice, lipsuri de patrunderi si lipsuri de topire. Suprafata cusaturilor trebuie sa fie cat mai neteda
si uniforma. Se vor evita crestaturile de topire la marginile sudurilor, iar craterele se vor umple cu
metal.

La sudarea electrica prin presiune, puterea masinilor trebuie sa corespunda sectiunii de sudat.
Suprafetele de contact intre piese si bacurile de prindere trebuie sa fie suficient de mari pentru a
asigura fixarea pieselor in timpul sudarii. Suprafetele de contact intre piese si intre piese si bacurile
de prindere, respectiv electrozi la sudarea prin puncte, se vor curata cu grija.

Bavurile rezultate dupa sudarea cap la cap prin presiune se vor indeparta la cald sau la rece:
se recomanda forjarea ingrosarii rezultate din sudare pana la grosimea materialului nesudat.

La sudurile solicitate la sarcini dinamice, se va asigura trecerea lind de la materialul de baza la
sudura.

‘«

5.8.14 REMEDIEREA DEFECTELOR
Crestaturile (adanciturile) ivite in timpul sudarii se vor umple cu sudurd, iar trecerile de la
materialul de baza la sudura se vor netezi prin polizare in directia de solicitare. Se interzice lasarea
unor rizuri perpendiculare pe directia liniilor de forta.
Portiunile defecte se indeparteaza urmand ca sudura sa fie refacuta.
Pentru reducerea tensiunilor introduse prin aceste remedieri se recomanda detensionarea prin
metode adecvate. Se admit maximum doua reparatii in acelasi loc.
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Pentru reducerea deformatiilor survenite Tn timpul sudarii se admite indreptarea cu flacara cu
conditia ca zona incalzitd sa nu depaseasca temperatura criticid de transformare a matenalulw
respectiv. - B

5.8.15 CONTROLUL EXECUTIEI 1100 2013 41

Controlul executiei incepe cu receptionarea materialelor de baza si a celor de. q%os

Se va efectua controlul tehnic de calitate dupa fiecare faza de prelucrare;: l[tﬁlStanth«lSQ asupra
verificarii dupa debitare, dupd prelucrarea la masini, dupa asamblarea la lacattserie i dupd'sudare,
cu scopul de a preveni introducerea in fabricatie a unor materiale sau piese n corespﬁl\wga(tpare sia
avea asigurate, in final, conditii necesare pentru efectuarea unor suduri de calitaté™"

Executia operatiilor prescrise in mod special, pecum: preincalzire, detensionare (prin incalzire
sau ciocanire), inceperea si terminarea sudarii joantelor la imbinarile in capete pe placute
prelungitoare, scobirea radacinii sudurilor prin craituire arc - aer, sudarea in detaliu, a unor pozitii care
sa preceada asamblarea elementelor de constructie etc. se va supraveghea de personal autorizat si
competent.

Constructile si elementele de constructie executate trebuie s3 corespunda cotelor si
dimensiunilor din proiectul de executie si sa se inscrie Tn abaterile limitd din STAS 767/0-88, precum
si celor din caietele de sarcini.

Toate sudurile executate trebuie s& fie accesibile controlului, in care scop se recomand3
practicarea controlului partial al calitatii sudurilor la constructiile casetate (cheson), la care controlul
integral final nu mai este posibil datoritd formei constructive a constructiei sau elementului de
constructie.

Toate sudurile prezentate la control trebuie sa fie curatate de zgura si stropi si neacoperite de
vopsea. Se admite acoperirea eventuald a sudurilor cu un strat de protectie transparent.

5.8.16 DISPOZITIVE DE FIXARE

1. Bolturi exagonale, gsuruburi si piulite brute

Bolturile hexagonale, suruburile si piulitele brute trebuie sa satisfaca cerintele SR 1SO 4016:
1994 — “Suruburi cu cap hexagonal partial filetate grad C’, SR EN ISO 4033:2013 — “Piulite
hexagonale Tnalte (stil 2). Grade A si B”.

2. Bolturi hexagonale, suruburi si piulite de precizie

Bolturile hexagonale, suruburile si piulitele de precizie trebuie s3 satisfacd cerintele SR EN
ISO 4014:2011 — “Suruburi cu cap hexagonal partial filetate grade A si B”, SR EN 1SO 4033:2013 —
“Piulite hexagonale Tnalte (stil 2). Grade A si B”, SR EN ISO 8676:2011 — “Suruburi cu cap hexagonal
complet filetate, cu filet metric cu pas fin. Grade A si B”.

3. Saibe de otel

Saibele de otel trebuie sd satisfaca cerintele SR EN ISO 7089:2002 — “Saibe plate. Serie
normald. Grad A”, SR EN ISO 7093-2:2002 — “Saibe plate. Serie mare. Partea 2: grad C”.

4. Bolturi de scelment

Bolturile si piulitele de scelment trebuie sa satisfaca cerintele STAS 2350-92 — “Suruburi
pentru fundatii. Clasa de executie C”.

5.9 LUCRARI DE REPARATII SI CONSOLIDARI LA STRUCTURI EXISTENTE DIN
BETON, ZIDARIE, LEMN S| METAL

Procedeele de remediere sunt conform prevederilor din proiect, cu respectarea specificatiilor
tehnice (normative, instructiuni tehnice, fise tehnologice, ghiduri) mentionate mai jos:

Inainte de inceperea operatiilor de remediere, executantul va intocmi fisa tehnologica de
executie pentru procedeele adoptate, tinand seama de prevederile prezentelor instructiuni tehnice si,
dupa caz, de detaliile suplimentare stabilite de proiectant.

5.9.1 Lucrarile de remediere se vor executa cu personal instruit, in prealabil, in scopul
respectarii cu strictete a prevederilor fisei tehnologice.
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5.9.2 Inceperea aplicarii procedeelor de remediere se va face numai dupa verificarea
si consemnarea de catre delegatul CTC a corectei realizari a lucrarilor pregatitoare.

5.9.3 Delegatii beneficiarului si ai compartimentului CTC vor urmari modul de
executare a remedierilor si vor consemna corecta lor realizare.

- 5.94 Principalele tipuri de defecte si degradari ce trebuie remediate la betoane
conform C149-1987 )

a) remedierea defectelor de executie constatate la; decofraréa elementelor, constand din:
stirbituri, zone segregate, goluri, rosturi de betonare etc; i i AR C) 1 110k, 201

b) remedierea deteriorarilor (fisuri sau striviri locale) *&gartgtse: n .jp%ri?iéda de executie sau in
cursul exploatarii ca urmare a fenomenului de contractie a bdﬁg‘:uw&%ﬁg’é' uhor solicitari cu caracter
exceptional (socuri, supraincarcari, vibratii , seism etc.). \?W L b

5.9.5 Darea in exploatare a elementelor de beto nediatél ¢

5.9.6 Darea in exploatare a elementelor de .beton remediate se face conform
prevederilor din “Codul de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat”, indicativ NE 012-2010, in cazul utilizarii amestecutilor pe baza de ciment, cu sau fara
adaos de poliacetat de vinil si dupa 3...7 zile, in cazul utilizarii amestecurilor epozidice, in functie de
temperatura zonei remediate in perioada de dupa executarea remedierii $i anume:

e dupa 3 zile, pentru temperaturi peste +20°C;
e dupa 7 zile, pentru temperaturi cuprinse intre +10°C si 20°C.

59.7 Pana la darea in exploatare a elementului remediat trebuie evitate orice
solicitari suplimentare fata de cele la care este supus elementul inainte de efectuarea reparatiei.

5.9.8 In cazul reparatiilor sau consolidarilor situate in zonele cu solicitari importante
termenele de indepartarea elementelor de sustinere, respectiv darea in exploatare, in cazurile in care
se folosesc sustineri, se stabilesc impreuna cu proiectantul, fara a putea fi mai mici decat cele
prevazute la pct. 4.7.6.1.

In cazul tuturor degradarilor, neconformitatilor sau viciilor de executie constatate pe parcursul
evolutiei lucrarilor se va anunta proiectantul si expertul pentru stabilirea solutiilor de remediere.

Nota:

Procedeele de remediere a defectelor si degradarilor la elementele structurale nu sunt
limitative, ele putind fi inlocuite cu procedee moderne agrementate din punct de vedere tehnic.

599 TORCRETAREA BETOANELOR SI MORTARELOR SI REPARATII
SPECIALE ZIDARIE

5.9.9.1 Ciment

La prepararea amestecurilor pentru mortarele si betoanele aplicate prin torcretare se vor folosi
cimenturile Portland cu max. 15% adaosuri

5.9.9.2 Agregat

La prepararea amestecurilor pentru mortarele si betoanele grele aplicate prin torcretare, se
utilizeaz regula agregatele naturale provenite din sfaramarea naturala a rocilor.

La prepararea amestecului pentru mortarele aplicate prin torcretare se va folosi numai nisip cu
sort granular pana la 5 mm ; la prepararea amestecului pentru betoanele aplicate prin torcretare se va
folosi nisip cu sort granular 0...3 mm si agregate cu cu granula maxima 7, 10 sau 16 mm, in functie
de conditiile impuse torcretului si de posibilitatile tehnologice ale aparatului folosit.

Umiditatea agregatelor folosite la prepararea mortarelor sau betoanelor torcretate va fi de
6...8%.

Granulozitatea agregatelor pentru mortare

Granula max. a % treceri in masa prin sita :
agregatului Limita 5 1
(mm) 0, 3 5
3 mm inferioara 10 60 100 —
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superioara 20 75 100 —
e inferioara 8 45 70 100
superioara 18 60 85 100
Granulozitatea agregatelor pentru betoane i
Granula max. a % treceri in masa prin sita : IR
agregatului Limita 02 1 3 5 =tEE==TT 4
, . 10
(mm) | TARR
7 i inferioara 6 30 65 — 100 | owr [
superioara | - 16 45 80 — 1085 S 12
A inferioara 5 25 50 65 —1% T'octB0 D
superioara 15 40 65 80 — 100 || —
16 mm inferioara 5 20 40 — 65 CQCRENTATIE 100
superioara 15 35 55 — 80 - 100
5.9.9.3 Apa

Apa utilizata la executarea mortarelor sl betoanelor aplicate prin torcretatre trebuie sa
indeplineasca conditiile tehnice din SR EN 1008: 2003.

5.9.9.4 Aditivi

Utilizarea aditivilor acceleratori de intarire se va face conform indicatilor specifice ale
furnizorului.

5.9.9.5 Conditii tehnice impuse instalatilor folosite la torcretarea mortarelor si
betoanelor

Se vor folosi numai aparate de torcretare omologate, respectandu-se intocmai prevederile din
cartea tehnica a utilajului.

Este necesar un debit de aer comprimat corespunzator tipului de utilaj conform cartii tehnice,
fara pulsatii. In cazul cand compresorul nu poate asigura aceste conditii, se recomanda folosirea unui
rezervor tampon.

Aparatul de torcretare trebuie sa fie prevazut cu separator de ulei.

Sursa de alimentare cu apa trebuie sa aiba debitul si presiunea indicata in cartea tehnica a
utilajului.

Dupa terminarea lucrului, aparatul de torcretare se va goli si curata, impreuna cu conducta de
cauciuc si duza, prin spalare cu apa si suflare cu aer comprimat.

Timpul de preparare a amestecului se va stabili astfel incat sa rezulte un amestec omogen. De
la prepararea amestecului pana la introducerea in aparatul de torcretare si punerea in opera nu
trebuie sa treaca mai mult de o ora. Pastrarea amestecului trebuie astfel facuta incat sa fie ferita de
actiunea agentilor atmosferici.

Transportul acestuia trebuie sa se faca intr-un timp minim, cu mijloace adecvate, astfel incat
sa nu apara modificari in compozitia amestecului.

5.9.9.6 Conditii tehnice pentru mortarele si betoanele aplicate prin torcretare

Determinarea compozitiei mortarelor si a betoanelor aplicate prin torcretare consta in stabilirea
granulozitatii agregatului si a dozajului de ciment. Cantitatea de apa nu se stabileste initial, ea
adaugandu-se in mortar sau beton la iesirea amestecului uscat din duza, astfel incat sa rezulte un
amestec omogen, aderent si stabil pe suprafetele suport.

Dozajul de ciment la mortare

Marca cimentului 35 40
Marimea
granulelor 0...3 0..5 0..3 0...5
agregatelor (mm)
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Marca mortarului Dozaje medii de ciment (kg/m°)
200 450 425 425 400
300 500 475 450 525
400 600 576 525 500

Determinarea cantitatii de agregate necesara pentru un m® de mortar se va face in functie de
dozajul de ciment adoptat, considerand o densitate aparenta de cca. 2100kg/ m® si o cantitate de apa

de cca. 200 de litri. o ——— {1lULB
Dozajul de ciment la betoane 7~ AFER I '
Marca cimentului 35 1 o o 40
Marimea 12 geauiont| S
granulelor 0.7 0...10 0..16 | iZonMyuweR 3 10 0..16
agregatelor (mm) R
Marca betonului Dozaje medii de ciment (kg/m)E
200 400 380 360 L8375 350 325
300 450 430 410 415 400 365
400 550 525 500 480 460 440

Determinarea cantitatii de agregate necesara pentru un m° de beton se va face in functie de
dozajul de ciment adoptat, considerand o densitate aparenta de cca. 2300kg/ m3 si o cantitate de apa
de cca. 160 I/m3.

5.9.9.7 Conditii tehnice impuse suprafetei suport
Suprafata suport va trebui prelucrata inainte de torcretare dupa cum urmeaza :

° curatarea de impuritati prin periere, buciardare, etc

o indepartarea prin cioplire a tuturor portiunilor degradate

° obtinerea unei suprafete cu o rugozitae pronuntata

° dupa spalarea cu apa, zvantarea acesteia ; in cazul suprafetelor de zidarie, acestea se

vor mentine umede cateva ore inaintea aplicarii torcretului
Inainte de aplicarea torcretului se vor consemna in proces verbal de lucrari ascunse :

a starea suprafetei support in ceea ce priveste gradul de curatire, asperitatea suprafetei,
etc.

° starea armaturilor si concordanta cu proiectul de executie

° corecta montare, rezemare si fixare a cofrajelor si esafodajelor

° udarea cu apa si ungerea cofrajelor

5.9.9.8 Conditii tehnologice de aplicare a mortarelor si betoanelor pentru torcretare

Inceperea sau reluarea operatiei de torcretare se va face prin reglarea consistentei
amestecului cu ajutorul manevrarii robinetului de apa, duza fiind orientata intr-o directie diferita de cea
a suprafetei de torcretat.

Duza se indreapta spre suprafata de torcretat numai dupa ce se obtine consistenta necesara.
In general orientarea duzei de torcretare trebuie sa fie perpendiculara fata de suprafata support.
Exceptie face cazul in care torcretul este armat, cand duza trebuie sa faca un unghi de = 15° fata de
perpendiculara la suprafata, pentru a favoriza patrunderea materialului in spatele armaturii.

Distanta la care se mentine duza fata de suprafata de torcretat este cuprinsa intre 50 si 200
cm, functie de presiunea realizata de aparatul da torcretare la iesirea din duza.

Aplicarea straturilor de torcret se va face printr-o miscare circulara fata de un ax virtual ce ar fi
pependicular pe suprafata de torcretat. Executantul va supraveghea incontinuu omogenitatea si
repartitia uniforma a materialului ce se torcreteaza; in cazul cand se observa in functionare abateri de
la aceste cerinte de calitate a executiei, duza se va indeparta imediat de frontul de lucru, lucrarea
putand continua numai cand conditile mentionate sunt indeplinite.

La suprafetele verticale se recomanda aplicarea torcretului de jos in sus. indiferent de sensul
de adoptat, se va evita murdarirea suprafetelor inca netorcretate.
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Armarea stratului de torcret se poate face cu plase flotante (ce se aplica in timpul torcretarii,
pe masura executarii lucrarilor).

Torcretarea se executa in cel putin doua straturi. Primul strat reprezinta o amorsa, fiind
alcatuita din ciment si nisip 0...1 mm (cand se torcreteaza mortar) sau 0...3 mm (cand se torcreteaza
beton), in parti egale, in greutate. Stratul urmator se aphca imediat dupa termlnarea executarii
amorsei TLILAB [ CARER |

Pentru realizarea grosimii prescrise in proiect se recoma olosirea unor martori rngZ|

La intreruperea lucrului nu este permisa prelucrarea cu mistria a supréfetql “@55 Letumi in stare
proaspata; reluarea lucrului dupa intarirea torcretului se va face dupa mdeparﬂgraaumafcamml@jl ricosat
si curatirea suprafetei support prin spalare cu apa si suflare cu aer compnmatzﬁ Operdtia deltorcretare
se va relua numai dupa zvantarea suprafetei, aplicandu-se un strat de amorsa. |

DO ﬁ\f’rN—l—AﬂF |

Prelucrarea suprafetei torcretului, tratarea ulterioara

Pentru a evita deranjarea structurii si a aderentei la suprafata suport, la mortarele si betoanele
aplicate prin torcretare, de regula nu se face o finisare ulterioara.

In cazul cand suprafata rugoasa rezultata nu este acceptata, se poate face o prelucrare a suprafetei,
cu luarea in considerare a urmatoarelor masuri :

o dupa terminarea torcretarii, se aplica un strat de mortar fin si de consistenta fluida,
duza de torcretare fiind tinuta la o distanta de cca. 150 cm. ;

° dupa cca. 30 min. de la aplicarea acestui strat fin, in functie de gradul de finisare cerut
se face nivelarea suprafetei cu un dreptar, de preferinta metalic.

° acoperirea denivelarilor rezultate la torcretare se poate face si prin aplicarea manuala a
unui strat de mortar de ciment — nisip fin, de 3...4 mm grosime, driscuit. Aplicarea acestui mortar se
va face dupa min. 45 minute de la improscarea ultimului strat torcretat.

Pentru realizarea unor conditii favorabile de intarire si de reducere a contractiei, trebuie luate
masuri pentru mentinerea torcretului in conditii de umiditate corespunzatoare. La temperaturi sub
+5°C nu se mai face stropirea torcretului.

In cazul cand dupa terminarea torcretarii, temperatura mediului ambiant scade sub +5°C,
trebuie luate masuri de protejare a torcretului prin acoperirea cu prelate si incalzirea spatiului astfel
incat temperatura mediului ambiant sa se mentina peste +5°C timp de minimum 7 zile.

5.9.9.9 Controlul lucrarilor de torcretare

Principalele obligatii ce revin conducatorului tehnic al lucrarii in ceea ce priveste controlul

calitatii in timpul executiei sunt :

o sa verifice functionarea normala a instalatiilor de torcretare
° sa verifice calificarea echipei de torcretare
° sa asigure buna desfasurare a lucrarilor de torcretare in conformitate cu prevederile

instructiunilor tehnice C130, unde in Anexa 1 sunt expuse pe larg indatoririle echipei de lucru la
lucrarile de torcretare a mortarelor si betoanelor

Verificarea calitatii mortarelor si betoanelor torcretate si a aderentei lor la suprafata suport se
va face prin ciocanirea suprafetei. Portiunile care la aceasta verificare prezinta un sunet dogit se vor
indeparta si repara prin retorcretare.

5.10 SARPANTE $I ALTE STRUCTURI DIN LEMN

1. Generalitatj

o Prezentul capitol se referd la conditiile tehnice generale de calitate pentru piesele si
elementele din lemn, care se folosesc la executarea constructiilor.

o Materialul lemnos livrat in scopul confectionarii pieselor si elementelor de constructii
trebuie sa satisfaca conditiile de calitate din standardele respective (lemn rotund si cherestea).

o Pentru elementele de constructie calitatea lemnului prelucrat va fi conform standardelor
SR EN 1611/1:2001; SR EN 975-1: 2009, etc.

o Clasificarea pieselor si elementelor de constructii din lemn.

Numele si prenumele Semnatura . Numele si prenumele Semnatura
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° Piesele si elementele de constructii din lemn se impart, dupa destinatie, in raport cu

natura si marimea solicitarii la care sunt supuse piesele si elementele, in trei categorii conform
prescriptiilor din tabelul urmator.

Categoria pieselor si

licitarea si destinatia pieselor si elementel i
elementelor de lemn So $ lia p $ telor din lemn

a) Piese supuse la intindere sau intindere din incovoiere. De
I exemplu: grinzi cu zabrele, grinzn sm1p 19468’? speciale ca: pene,
dornuri, eclise, etc. AFER 1 10L. 208

a) Piese si elemente supuse la s qqmpreﬁjune sicincovoiere;

b) Piese supuse la intindere §L mtﬁﬁdéfré\:.‘dlr{ incovoiere a caror
valoare reprezintd max. 70% dm re;istenta ar:lmlmbrla la aceste
solicitari. p.

Elemente supuse la Tncarcari a-:;ctcj@(ﬂtﬁﬂié\l De exemptu astereala
1 acoperisului, lucrari auxiliare, "piese a caror deteriorare nu
pericliteaza rezistenta si stabilitatea constructiei.

o Piesele constitutive ale unei constructii din lemn incleiate se impart in trei categorii
dupa destinatia piesei, in raport cu natura si marimea solicitarii la care sunt supuse, conform tabelului
urmator.

Categoria pieselor si

Solicitarea si destinatia pieselor si elementelor din lem
elementelor de lemn ¥ tia p ¥ =

Piesele intinse cu un efort unitar mai mare de 70% din rezistenta
I admisibila, precum gi zona intinsa a pieselor incovoiate pe o portiune
de cel putin 1/10 din latimea piesei.

a) Zonele periferice ale pieselor comprimate si ale celor incovoiate
I exceptand zona intinsa din prima categorie;

b) Piesele intinse, cu un efort unitar de cel mult 70% din rezistenta
admisibila.

Il Piesele comprimate si incovoiate in zona din treimea mijlocie a
sectiunii transversale.

2. Conditii tehnice

¢ Materiale

Speciile materialului lemnos folosite Tn constructile de lemn, in functie de ordinea
descrescatoare a rezistentei la compresiune sunt urmatoarele:
» pentru foioase: salcam, stejar, gorun, garnita, fag, frasin, ulm, anin, plop;
» pentru rasinoase: larice, pin, molid, brad.

La alegerea speciei de material lemnos pentru utilizare in constructii se va tine seama de
natura si durata constructiei, de conditiile de teren si de sursele locale de material lemnos.

Umiditatea maxima a pieselor si elementelor constructiilor de lemn nu trebuie sa depaseascad
urmatoarele valori pentru:

» diverse elemente exterioare, geluite, protejate prin vopsire max. 18 %
» ferme, talpi, cosoroabe, astereala max. 20 %
» elemente lamelate incleiate max. 15 %
» cherestea utilizata pentru cofraje max. 25 %

Observatie: Pentru alte elemente de constructii din lemn, umiditatea maxima trebuie
specificata in proiect.
e Abateri limita

Numele si prenumele . Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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Abaterile limita la dimensiunile de bazé ale elementelor si pieselor din lemn sunt cele din
tabelul de mai jos, pentru umiditatea de referinta a pieselor de 15 %.

Abateri limita, in mm la:
Natura materialului lemnos grosime latime lungime dlagonala.
elementului
Piese negeluite cu grosimi: 49 +5
- pana la 30 mm inclusiv - il EE T e b
- peste 30 mm +2 ! F5" |
Piese negeluite cu latimi: | ¥ DR <L}
) géné la 100 tmm inclusiv 2 %5“‘31.: é\\
- peste 100 mm +3 |;ﬁ3 TR | o)
Piese geluite +1 +2 ' 15 i
Elemente: ; [ ECCUVENTATE
- grinzi principale, grinzi, cosoroabe, 2 i3 s5 I {UL. 200
télpi, piese de legaturda, capriori si alte - -
prefabricate in afara de panouri
- panouri de pereti in cadru +3 -3 -4 £
- panouri de pereti exteriori multistrat 8 -8 -6 +10
- panouri de pereti interiori multistrat e -8 -6 &1
- panouri pentru dusumele +6 -6 -10 10
- panouri de acoperis 5 -8 -6 +10
- panouri pentru fronton, odihna scarilor +5 10 10 +5
si parapete B -

Pentru alte umiditati decat 15 %, abaterilor limitd prevazute in tabel li se vor aplica un
coeficient de corectie stabilit conform STAS 85-1,2-91.

¢ Conditii de admisibilitate ale defectelor si anomaliilor lemnului

Pentru executarea constructiilor din lemn, materialul lemnos sosit pe santier va fi montat dupa
destinatia Iui in operd si dupa solicitarile mecanice la care este supus in categoriile I, Il si Il
specificate in tabel.

Calitatea pieselor si elementelor de constructie din lemn se determind pentru categoria
pieselor |, Il si lll in functie de defectele admisibile specificate in tabelul pentru cherestea si in tabelul
pentru lemnul rotund.

Prevederile din tabelul pentru cherestea si din tabelul pentru lemnul rotund sunt conditionate
de respectarea si indeplinirea urmatoarelor conditii.

Categoria1 d1+d2+d3+..<b/4

Categoria2 d1+d2+d3+..<b/3

Categoria3 d1+d2+d3+..<b/2

Cherestea
Denumirea defectelor Conditii de admisibilitate pentru:
si anomaliilor Categoria | ] Categoria Il Categoria lll
se admit in afara zonei de Tmbinare,
noduri cu marimea de cel mult I
se admit indiferent de
biih Lim marimea si de distanta
Noduri concrescute si | daca ntre grupele de noduri (fig. 4.11) distanta | | - S :
S . intre grupele de noduri
noduri sanatoase este de minimum
50 cm 40 cm
si cu conditia ca suma cumulatd a marimii nodurilor pe fata sau pe
muchie, pe o lungime de 20 cm, sa nu intreaca
Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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1/4 1/3 1/2

caror marimi sa nu depaseasca:

in zonele de imbinare a pieselor se admit noduri fara a iesi pe muchii ale

de culoare inchisa

1/6 1/4 orice marime
din latimea corespunzatoare a piesei
Noduri partial 2 adm|1t in medie p?_rm, mgleum:
e nu s admit 'cu m&ririéa de cel mult:

i

20 mm .. 50 mm
Noduri putrede nu se gdmit ;
Noduri longitudinale nu se admit . U . se admit
Putregai, putregai | ‘
fibros, putregai nu se ad,m@eﬁ_s.v”tjf:R'\,flii‘{T'?“ ‘
sfaramicios sl 1 1. 10L. 700

Coloratie anormala:
roseatd, albastreald

se admite

Crapaturi

se admit pe restul piesei cu o adancime de max:

1/4 1/3
din grosimea piesei si pe lungimi de maximum:
1/4 13

din lungimea piesei

se admit pe restul
piesei cu orice
adancime si lungime

Maduva si inima

se admite numai la

pie-sele mai groase de se admite
6 cm
Fibra inclinats se admite dacad nu depaseste pe m:
7 cm l 10 cm 15 cm
Gauri si galerii de , se admit numai la
insecte DSOS suprafata

Coaja infundata

se admite cu latimea totala:

110 1/5 1/4

1/10 110

din lungimea piesei

1/20

din latimea laturii piesei si cu lungimea maxima:

Inima rosie a fagului

se admite daca este sanatoasa

Inima stelata a fagului

se admite cu conditia sa fie sanatoasa

Alte defecte
nementionate

se admit daca nu reduc rezistenta piesei

OBSERVATIL:

- Daca crapaturile sunt asezate simetric pe doua fete opuse ale piesei, se socoteste ca
adancime suma celor doua adancimi ale crapaturilor;
- La grinzi lungimea crapaturilor se ia separat; la scanduri si dulapi se ia la lungimea totala
a crapaturilor de pe o fata a lor.
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Lemn rotund

Denumirea defectelor
si anomaliilor

Conditii de admisibilitate pentru:
Categoria | | Categoria Il Categoria Il

Putregai

nu se admite

Gauri si galerii de

insecte metru; —
- la lemnul rotund de foioase: ™ AFER |

se admit pana la 5 gauri de insecte pe metru cu d:ametrug de nrax 5 mm
si daca sunt bine raspandite ‘< CERVICILL ;w

- la lemn rotund de rasinoase:
se admit gauri rare cu diametrul de max 2 mm si galerii superficiale de
insecte care traiesc obisnuit sub coaj3;
gaurile cu diametrul peste 2 mm care patrund in lemn se limiteaza la 5 pe

Noduri concrescute si
noduri sdnatoase

se admit Tn afara zonei de imbinare, noduri cu | > LING “'H'T* Rl f“
o 1 D F L1y
méarimea de cel mult: i .

1/4 1/3 w

|

DOCUVESE' (;mtt
din marimea diametrului lemnului, iar in zona de
imbinare noduri cu marimea de cel mult: 11 1UL 2013

aa?

1/5 1/4
din marimea diametrului lemnului cu conditia ca
dis-tantele dintre grupele de noduri sa fie de
minimum
50 cm 30 cm
iar suma cumulativa a marimii nodurilor in
cadrul unei grupe de noduri sa nu fie mai mare

de:
3/4 1M
din marimea diametrului lemnului
Noduri putrede nu se admit
se admit in medie cate
un nod pe 2 m, daca
Noduri partial putrede nu se admit dt?é?g;;:' chl)g r;Lljn
marimea diametrului
lemnului
Noduri longitudinale nu se admit se admit
Fibra rasucita e ad%ltirgaca L depagegt;aSpCemmetru. se admite
nu se admit in zonele de imbinare si pe planurile de forfecare in zonele de
imbinare:
se admit pe restul piesei cu 0 adancime de
maximum:
Crapaturi exterioare 1/4 1/2 se admit pe restul
din marimea diametrului lemnului si pe o piesei cu orice
lungime de maximum: adancime si lungime
1/4 1/2

din lungimea piesei

Crapétura inelara

se admite rulura partiala, situata central dacé nu depaseste 1/2 din

Numele si prenumele Semnétura Numele si prenumele Semnétura
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circumferinta, iar diametrul sa nu depaseasca 35% din diametrul
capatului unde apare

Crapaturi de ger

de suprafata, se admit daca nu depasesc in
adancime: 1/4

1/5 1/5
din diametrul capatului subtire

nepatrunse, se admit daca adancimea lor nu. | — = i
depaseste: | AFER toq/2

1/3 173 1y aep S

din diametrul capatului subtire, iar Iung'ijmea}fsjé‘urtli:i.ge[ééseascé 1/3 din
lungimea plesei” .- -~ o

se admite intr-un singur plan cu o sageata

Curbura maxima de: | DOCVENTATE & 304
2% 3% g
Conicitate normala se admite maximum2% ©
Ovalitate se admite
Excentricitate se admite
Inimi concrescute se admit

Inima rosie a fagului

se admite daca este sdnatoasa

Inima stelata a fagului

se admite cu conditia sa fie sanatoasa

Rascoacere

nu se admite

Coaja infundata

se admite

Defecte nementionate

se admit daca nu reduc rezistenta piesei

¢ Conditii de admisibilitate ale defectelor de prelucrare gi depozitare
Calitatea de prelucrare a pieselor trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:
» la elementele geluite, fetele si partile care se imbina intre ele trebuie sa fie neted geluite;
» locuri negeluite se admit numai pe dosul elementelor;
» nu se admit scdmoseli pe fata elementelor geluite.
Defectele de prelucrare si de depozitare a pieselor nu trebuie sa depaseasca conditiile aratate

in tabelul de mai jos.

Defecte de prelucrare

Conditii de admisibilitate pentru:

Tesitura obtuza

si depozitare Categoria | I Categoria I | Categoria |l
se admite pe fetele elementelor groase cu dimensiunea maxima:
15 1/4 1/3

din grosimea si latimea elementelor, fara limitare pe lungime.
Coaja trebuie sa fie bine curatita.

Tesitura ascutita

nu se admite

Curbarea, arcuirea si

se admit maximum:

0,2% 0,2 % 0,4%

rasticirea din lungimea elementului
se admite maximum:
Bombare 1% 1% 2%
din l&timea elementului
Rizuri se admit nelimitat pe canturi, iar pe fete daca nu depasesc 2 mm in

adancime

Neparalelismul fetelor
si canturilor

abaterile de la paralelismul reciproc al fetelor sau canturilor elementelor

Elaborat
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standardele de cherestea n vigoare
Alte defecte nu se admit

e Conditii de calitate pentru piesele sau elementele lamelate incleiate
Materialul lemnos folosit trebuie sa satisfaca conditiile din tabele pentru fiecare categorie de
piese In parte, respectandu-se si urmatoarele conditii:
a) La scéandurile incleiate in pachet se admit noduri pe muchiile scadurilor in urmatoarele cazuri:
- pentru piesele din categoria |, marimea nodului sa fie de maximqm’l/%‘\@i@@fﬁﬁﬁpea scandurii;
- pentru piesele din categoria I, mdrimea nodului sa fie de| maximum 2'f$;dldin grosimea
scandurii. 1z ‘.,,Ojff“UL Q|
b) La profilele in formd de dublu T nu se admite folosirea scandurilor, sau dulapifor cu inima pe
muchie sau cu crapaturi avand adancimea mai mare de 1!3g§_cjin g?@%ﬁ'i‘nea&%céndurii sau
dulapului respectiv. I ~ I
Cheresteaua va fi geluita pe fetele incleiate si va avea o grosime‘im%}%F‘n;‘érﬁ"@@(—:":ﬁq-“‘1 11UL 208
Cleiul folosit la imbinarile incleiate trebuie sa fie rezistent la apé, intemperii si microorganisme
si sa nu influenteze asupra compozitiei chimice a lemnului.
e Reguli pentru verificarea calitatii
Elementele si piesele se verificA dacd corespund desenelor din proiect si conditiilor din
prezentul caiet de sarcini, ludndu-se piesa cu piesa, prin examinarea aspectului exterior si masurarea
dimensiunilor.
Specia lemnului folosit, calitatea de prelucrare si asamblare a pieselor se determind prin
examinarea aspectului exterior.
Dimensiunile si sectiunile elementelor, arcuirea si deformarea se verificd cu o rigla metalica
aplicata cu muchia pe suprafata elementului si se masoara cu instrumente obisnuite de masurat.
Daca la verificare se constatd cu 5 % sau mai mult din elementele cu aceeasi denumire nu
indeplinesc fie chiar una din conditiile prezentului standard, intregul lot al elementelor se respinge si
elementele sau piesele respinse vor fi nlocuite.
e Depozitare si transport
Elementele negeluite se depoziteaza in stare acoperita, iar elementele si piesele geluite se
depoziteaza in incaperi inchise, curate, in conditii care sa le fereascé de deteriorari, umezeala, raze
directe ale soarelui etc.
Transportul elementelor si pieselor se face in general numai cu mijloace de transport inchise.
Ca exceptie, se admite transportul acestora si in mijloace de transport deschise, cu conditia s&
fie ferite de precipitatii atmosferice si deteriorari.
Expedierea elementelor si pieselor se face in garniturd completd pentru o cladire, conform
specificatiei de expeditie sau in loturi mai mici.
5.11 BENTONITA
Noroiul bentonitic este un amestec de bentonitd cu apa in proportii bine stabilite:
- 1000 litri de apa
- 40/ 60 kg bentonita.
Apa utilizata trebuie verificatd calitativ si poate fi procuratd din retelele locale sau surse
independente (put forat).
Bentonita trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:
- Reziduu pe sita: 200 < 2%;
- Umiditate: 15%;
- Limita de lichiditate: >400%;
- Viscozitate Marsh a amestecului la 6% in apa distilatd > 40 secunde;
- Decantatia amestecului la 6% dupa 24 ore = 2%;
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- Separarea apei prin filtrare la o presiune de 7 bar, 450 cc amestec la 7,5% dupa 30min =
18cc;

- pH-ul apei filtrate: 11;

- Grosimea compozitiei pe filtrul presei = 1.5 - 3 mm.

Dupa ce se amesteca in malaxorul statiei, noroiul se depoziteaza in tancuri unde este hidratat
si amestecat de un mixer.

in mod normal, noroiul se depoziteaza cel putin 12 ore inainte de folosinta. Poate fi folosit si
imediat dupa amestecare daca testele de laborator sunt satisacatoare.

Limitele acceptabile pentru noroiul bentonitic sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Caracteristica Proaspat RE - folosibil Inainte de betonare
Densitate 1,03 ... 1,10 g/cm’ <1.25 1.03... 1.10
Viscozitate 35 ...508 32 »,./80 35 .. B0

Continut de nisip n.a. n.a. < 3%

NOTA: In conditiile in care stratul de pietris cu nisip sa%u;at este foarte gros pentru stabilitatea
peretilor excavatiei se poate folosi noroi bentonitic avand densT!tate de ,§Og/cm3.
512 GEOTEXTILE | 3 QHFR 3

< seruiciul =

Geotextile cu rol de separatie si armare 1T | SLLUCRARL &
Geotextilele care functioneaza ca mijloc de separare suly gtra%@lf_ileuportahte trebuie sa satisfaca
urmatoarele cerinte: e R
- tip polimer si fibrd: polimer sintetic unic, fibra calitated; [DOCUNENIA
- tip textil: netesut; b= 11 10L 1%
- mod de consolidare: mecanica sau termomecanica; '
- cerintele privind masa pe unitatea de suprafata si forta de poansonare (CBR) corespund
clasei de robustete GRK4;
- masa pe unitatea de suprafata: > 250 g/m” pentru geotextile cu consolidare mecanica;
- masa pe unitatea de suprafata: > 200 gfm2 pentru geotextile cu consolidare termomecanica;
- forta de poansonare CBR (strapungere): = 2500 N;
- rezistenta maxima la tractiune: > 20 kN;
- permeabilitatea normala pe plan, kn la sarcina suplimentara de 20 kPa: > 5 x 10 m/s;
- permeabilitatea in plan, kp la sarcina suplimentara de 20 kPa: > 5 x 10 m/s;
- Og — dimensiunea porilor geotextilului ce retin 90% din cantitatea de granule va fi cuprinsa
intre 0,06 si 0,12 mm;
Geotextile cu rol de filtrare
Geotextilele care functioneaza ca element filtrant trebuie sa satisfaca urmatoarele cerinte:
- tip polimer si fibra: polimer sintetic unic, fibra calitatea |;
- tip textil: netesut;
- mod de consolidare: mecanica sau termomecanica;
- cerintele privind masa per unitate de suprafata si forta de poansonare (CBR) corespund
clasei de robustete GRK3,;
- masa pe unitatea de suprafatd: >150 g/m?;
- forta de poansonare CBR (strapungere): > 1500 N;
- permeabilitatea normald pe plan, kn la sarcina suplimentara de 20 kPa: > 1 x 10® m/s;
- 090 - dimensiunea porilor geotextilului ce retin 90% din cantitatea de granule va fi
cuprinsa intre 0,06 si 0,10 mm;
5.13 GEOGRILE
Geogrile pentru cresterea capacitatii portante
Geogrilele utilizate pot fi biaxiale (retea patratd) sau multiaxiale (retea triunghiulara).
Respectarea prevederilor referitoare la caracteristicile geogrilelor este obligatorie. Geogrilele biaxiale
trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:
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- sa fie constituite din polipropilend sau polietilena de inaltd densitate sau poliester de inalt
rezistentd sau un polimer asemanator cu densitate mare;

- sa aiba noduri integrate sau tesute;

-  sa fie certificate si aprobate conform prevederilor OMT 290/2000; produsul respectiv trebuie
agrementat de AFER pentru utilizare in infrastructura caii ferate;

- forta maxima de tractiune in ambele directii principale: > 30kN/m:;

- forta de tractiune in ambele directii principale la alungire de 2%: > 10KN :

- forta de tractiune in ambele directii principale la alungire de 5%: = 20KN

- deschiderea ochiurilor: 30 mm < d = 40 mm, (ca deschidere a ochiurilor se defineste
distanta dintre fetele interioare a 2 vergele de armatura);

Geogrilele multiaxiale trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:

lungimea nervurii: 30 mm < | £ 40 mm;

- eficienta jonctiunii: 2 90 % (capacitatea de transfer a incarcarii, determinata in conformitate
cu GRI-GG2 si GRI-GG1; (GRI-GG2 - Standard Test Method for Geogrid Junction Strength,
GRI-GG1 - Standard Test Method for Geogrid Rib Tensile Strength);

- stabilitatea deschiderii: 2 350 N.mm/deg la 500 N.mm (Klnﬁey, ’R,sEERApertLJre stability
Modulus ref 3, 3.1.2000);

- modul secant radial mediu, la solicitare scazuta: = 350 kN/m Ia'\é,5°/q &L@r@glre‘}?{SR EN ISO
10319:2008). {5 LN S1LUCRAR

Ambele tipuri de geogrile trebuie s& respecte urmatoarele conditii: 1\,70 DE ARTA “J'\

- rezistenta la degradare chimica: =z 95% (1SO 13434:2008); | VENTATIE ‘

- remstenta la intemperii: 2 95% (SR EN 12224:2001, ISO 13434 20(%3( 1 1 1UL 20%

- reznstenta la oxidare: = 90%;

- rezistenta la deteriorare din instalare: = 85% (BS 8006:1995).

Verificarea calitatii

Verificarea calitatii include stabilirea elementelor de identificare a produsului si efectuarea
incercarilor de laborator pentru a certifica caracteristicile fizice si mecanice.

Antreprenorul va efectua verificari ale calitatii materialelor la fiecare 4000 m? pusi in opera.

Fiecare rulou (sul) de geogrila trebuie sa fie protejat prin ambalaj impotriva influentelor termice
si de transport si sa fie identificat prin eticheta pe care o poarta. Sulurile trebuie agsezate pe o
suprafata plana si curata. Sulurile pot fi asezate unele peste altele in randuri paralele, dar nu se
permite asezarea altor suprasarcini.

La aprovizionare se vor verifica etichetele de identificare ce insotesc fiecare sul, constatand
daca tipul de geogrila corespunde celui prevazut in proiect.

Transportul, depozitarea si manipularea geogrilelor se vor face in conformitate cu instructiunile
producatorului.

5.14 PALPLANSE

Palplangele trebuie sa corespunda cerintelor de rezistentd pentru sprijiniri provizorii.
Palplansele trebuie sa respecte conditiile de calitate conform SR EN 10248-1:1996.
Palplansele utilizate trebuie sa fie nedeformate, fara defecte precum gauri sau zone ruginite cu
grosime redusa mai mult de 0,2mm.

5.15 PAMANT VEGETAL

Pentru acoperirea suprafetelor ce urmeaza a fi insdmantate sau plantate se foloseste pamant
vegetal local, extras din ampriza lucrarilor, propice vegetatiei.

in cazul in care existd un excedent de pdmant vegetal, acesta va fi utilizat conform
documentatiei de protectia mediului pentru ecologizarea depozitelor de deseuri aferente lucrarii.

in cazul unui necesar de pamant vegetal acesta va fi obtinut din alte surse (gropi de
fmprumut).
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Pamantul vegetal nu va contine pietre, bulgari, radacini sau materiale similare. Valoarea PH-
ului va fi de cel putin 5,8. Atunci cand pamantul vegetal are valoarea PH-ului mai mica de 5,8,
aceasta va fi crescuta prin aplicarea prin pulverizare a unei solutii de var.

Nu va fi considerat adecvat pentru imbracari cu pamant vegetal, materialul indepartat din
urmatoarele surse:

- paméant avand valoarea PH-ului mai mica de 4,1;

- pamant contaminat chimic;

- pamant din zone ale céror suprafete originale au fost dezgolite si/sau utilizate ca gropi de

imprumut, mine deschise, zonde de demolari, de depozite si de deseuri sanitare.

Pamantul vegetal obtinut din surse din afara amprizei trebuie s& aiba un continut de materii
organice, in procent de cel putin 2,75% raporta la greutate. Atunci cand continutul de materii organice
este mai mic de 2,75% acesta va fi crescut prin adaugarea de turbasau reziduuri din apele reziduale,
in cantitate necesara atingerii procentului minim. Continutul de materii organice va fi determinat,
conform STAS 7107/1-76, cu exceptia cazului cand se prevede ca probele sa se obtina din pamantul
uscat in etuva, trecut prin sita de 2,00 mm.

Continutul de materii organice ale tuturor pamanturilor vegetale ut|I|zate pentru plantatii va fi
conform conditiilor specificate mai sus. TER

Granulozitatea pamantuilui vegetal obtinut din surse dln afara amgmzel lucrarii va fi

determinatd conform prevederilor normativelor si standardelor romanesh“dhuwgéare Granulozitatea

pamantului vegetal trebuie sa se situeze in urmatoarele limite: W . o v\:
- un procent de cel mult 20% din materialul recoltat de pe te{en se- admlte sha ramana pe sita
de 2,00 mm,; \m "‘
- dacéa jumatate din continutul de nisip este de dimensiuni su@(@@’h’im granulatla probei de
material va indeplini conditiile din tabelul de mai jos: W 1{,’\5
Tabel 5.1. 1AW
Material Procent
(%)
Nisip (2,000 ... 0,050 mm) 40 - 80
Praf (0,050 ... 0,005 mm) 0-30
Argila (< 0,005 mm) 0-30

- daca jumatate din continutul de nisip este de dimensiuni peste 0,5 mm, granulatia probei de
material va indeplini conditiile din tabelul de mai jos:

Tabel 5.2.
Material Procent
(%)
Nisip (2,000 ... 0,050 mm) 40 -75
Praf (0,050 ... 0,005 mm) 0-30
Argila (< 0,005 mm) 0-30

Materialul care are granulozitatea in afara acestor limite nu este indicat pentru utilizarea ca
pamant vegetal.

5.16 PAMANT DE UMPLUTURA iN JURUL INFRASTRUCTURILOR

Pentru realizarea umpluturilor din jurul infrastructurilor intermediare (pile pasarele) precum si a
altor umpluturi care nu fac parte din terasamentul liniei cf, se va utiliza balast cu urmatoarele
proprietati fizice:

- Grad de neuniformitate: Un>15

- Coeficient de permeabilitate k>1x10-5m/s;

- Continut de materii organice <100 p.p.m;

- Continut de sulf < 300mg/Kg;
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- Modulul de deformatie liniara Ev2 = 50MPa;

- Particulele cu diametrul sub @0,05mm < 5%;

Se vor face fincercari pentru determinarea granulozitati conf. STAS 1913/5-85, pentru
identificarea pamantului conf. SR EN I1SO 14688-2:2005, determinarea permeabilitatii conf. STAS
1913/6-76, caracteristicilor fizico-mecanice conf. SR EN 12620+A1:2008, SR EN 13450:2003 S| SR
EN 1097-2:2010.

5.17 ELEMENTE PREFABRICATE

Executarea si receptia elementelor prefabricate din beton armat se face conform NE 013:2002
si C56-1985 (C56-2002). Fiecare element prefabricat va fi marcat pentru a putea fi identificat
inscriindu-se pe el locul de fabricatie, comanda, dimensiuni, domeniul de utilizare.

Elementele prefabricate sunt produse feroviare critice agrementate/omologate tehnic de AFER
si vor fi insotite de certificate de calitate si declaratii de conformitate care si ateste calitatea

materialelor utilizate, clasa betonului i impermeabilitatea. 11 1UL. 708
5.18 MATERIALE PENTRU CAMINELE DE VIZITARE y = J\FEFT;T‘
5.18.1 TUBURI CIRCULARE DIN BETON SIMPLU f "',l
Tuburile trebuie sa corespundd SR EN 1916:2003. 1z o ,r“

Verificarea calitatii tuburilor circulare din beton simplu se va face confm $§L fﬁwgﬁ :2003

Betonul din tuburi va fi C30/37, expunere XC4+XF3+XA1 (RO), CI ﬁ 2. agrégatequax 22,
densitate D 2.0, consistenta S3. ‘

5.18.2 TUBURI CIRCULARE DIN BETON PRECOMPRIMAT """t VENTATE |

Tuburile trebuie sa corespundd ,Normativului pentru proiectarea si executia conductelor de
aductiune si a retelelor de alimentare cu apa si canalizare ale localitatilor — indicativ | 22-99” .

Betonul in elementele prefabricate va fi C35/45, expunere XC4+XF3+XA1 (RO), Cl 0.2,
agregate Dpac 22, densitate D 2.0, consistenta S3.

5.18.3 CAMINE DE VIZITARE DIN PEHD

Suprafata caminului trebuie sa fie neteda, fara defecte vizibile cu ochiul liber (incluziuni, bule
de aer, ciupituri, fisuri sau straturi care se desprind) care ar putea avea efecte asupra functionalitatii.
Muchiile trebuie sa fie bine definite, fara bavuri la planurile de separatie.

La depozitare si transport se vor evita stivuirea caminelor de vizitare unul peste altul sau
asezarea de greutati peste acestea, deoarece aceste eforturi suplimentare pot cauza deformari si
prejud:ma conformitatea produsului. La mutarea dintr-un loc in altul se va evita contactul cu
suprafetele care pot zgéria sau deteriora produsul.

in timpul transportului si a operatiilor de incarcare/descarcare, este interzisa trantirea sau
lovirea cu corpuri contondente sau ascutite ce pot produce defecte. Aceste defecte, desi nu sunt
vizibile, pot scadea durata de utilizare a produsulw - 3 3

5.18.4 ELEMENTE PREFABRICATE CARE INTRA IN ALCATUIREA CAMINELOR
DE VIZITARE

Piesele prefabricate pentru aducere la cota si piesele prefabricate pentru capace si rame din
fonta si beton, la cdminele de vizitare circulare alcatuite din tuburi de beton, vor respecta prevedenle
STAS 2448-82 si se vor executa din beton armat C35/45, expunere XC4+XF3+XA1 (RO), Cl 0.2,
agregate Da 22, densitate D 2.0, consistenta S3. Verificarea se va face conform SR EN 124:1996
“Dispozitive de acoperire si de inchidere penru camine de vizitare si guri de scurgere in zone
carosabile si pietonale”. Caminele care au cota superioara la nivelul platformei c.f. se vor acoperi cu
capace din beton armat C35/45, expunere XC4+XF3+XA1 (RO), Cl 0.2, agregate D, 22, densitate D
2.0, consistenta S3.

Caminele din PEHD se acopera cu capace speciale din PEHD.

5.19 SEPARATOR DE LICHIDE USOARE

Separatorul de lichide usoare va respecta prevederile SR EN 858-1:2002, SR EN 858-2:2004.
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Separatorul de lichide usoare retine hidrocarburile, uleiurile minerale si decanteaza materiile
solide continute in apele de scurgere. Atat apele pluviale si apele de procesare industriale, care
contin uleiuri, hidrocarburi, alte derivate si materii solide (cum ar fi praf, nisip si alte substante solide)
in prima etapa ajung in trapa de namol.

Modul de intrare a apei asigura scaderea vitezei necesara pentru sedimentarea substantei
solide continute in apele uzate. La faza urmatoare, apa, care este inca contaminatd cu uleiuri si
substante derivate ajunge in partea de separare adecvata unde are loc un proces de plutire a
particulelor de ulei si substante derivate retinute de filtrul coalescent.

Apele uzate epurate in acest fel, se caracterizeaza prin particule in suspensie <50 mg/l si
continutul de ulei si derivati de <5 mg/l, care pot sa fie drenate la un sistem de colectare a apelor
uzate urbane sau in emisar (mediu).

Apele reziduale parasesc separatoru‘[ prnnmﬂi%mre ‘echlpata cu o inchidere automata la
umplerea sa cu hidrocarburi. =

Trapa de namol retine toate materuldlgrele iagregafe pietris, nisip, ndmol, etc) care sunt
continute in apele uzate Tnainte de a intra ‘Wh ffttrul”t;oalelscent al separatorulw de hidrocarburi.

Separatorul este echipat cu trapa de naniol integrata. ' {1 |UL 1003

Inchiderea automats este un dISpOZIt! c&%s@ganta pentru a preveni uleiul si substantele
derivate sa ajuna in sistemul de canallzare sau in mediu, dupa caz, cand separatorul este
nesupravegheat sau o supraaglomerare accidentala are loc.

Teava de evacuare este inchisa printr-o supapa in legaturd cu un flotor care este tarat a se
potrivi cu greutatea specifica a hidrocarburii. Acest flotor pluteste continuu pe stratul tot mai mare de
hidrocarburi (in acelasi timp fiind intotdeauna situat, in partea centrald), pana ce cantitatea maxima
de ulei sau substante derivate a fost atinsa si, in consecinta, afluxul inchis.

Separatorul trebuie sa fie obligatoriu ingropat in pdmant (cu exceptia cazului in care este
necesara plasarea |ui deasupra nivelului solului).

5.20 IMPAMANTARE

Pe liniile electrificate toate pariile metalice ale structurilor din metal sau beton armat trebuie s3
fie legate la sistemul de protectie (impamantare). Legaturile pieselor metalice sau a armaturilor se vor
face cu ajutorul unor bare de armatura de $16 mm. Aceste bare se vor suda la randul lor de armaturi,
pentru a se asigura continuitatea. Este interzisa sudarea acestor bare de legatura, de armatura de
rezistenta.

Balustradele metalice si armatura se vor lega la circuitul de retur prin intermediul unui
interstitiu de scanteiere si la o prizd de pamant conform reglementarilor in vigoare. Cablurile de
impamantare vor fi confectionate din cupru, cu o sectiune transversala de 70mm? si vor fi prevazute la
capete cu placi metalice, sau conectori in forma de T, pentru a permite conectarea cu alte cabluri, sau
cu alte piese. Cablul de cupru va fi cu protectie de PVC.

5.21 APARATE DE REAZEM

Pentru procurarea aparatelor de reazem se va tine cont de reactiunile prezentate in proiect,
astfel ele trebuie sa corespunda sarcinilor verticale si orizontale cat si deplasarilor longitudinale si
transversale pentru fiecare suprastructura in parte. Componenta aparatelor de reazem depinde de
furnizor iar fixarea lor se va face prin intermediul unor placi metalice cuprinse in proiect.

Aparatele de reazem vor avea aceeasi duratd de viatd cu suprastructura pasarelelor, in caz
contrar se va prevedea inlocuirea lui la termen si procedura de inlocuire.

6. MASINI Sl UTILAJE

La executarea lucrarilor prevazute in proiect se vor folosi utilaje specifice lucrarilor pentru
constructii civile, cu caracteristici $i randamente cerute in documentatii si in contract, masini si utilaje
ce fac obiectul normativelor U 2/85, U 9/82, U 10/80 si U89 precum si alte masini specifice lucrarilor
de consolidare construciii civile.
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Masinile si utilajele necesare la executia lucrarilor de reabilitare, trebuie s& indeplineasca
urmatoarele conditii :

sa fie omologate / agrementate pentru lucrarile pe care le execut3;

sa nu afecteze mediul inconjurator si circulatia pe liniile deschise circulatiei;

sd execute lucrari la calitatea si in tolerantele prescrise de prezentul Caiet de sarcini;
sa aiba o productivitate care sa se incadreze in graficele de lucréri contractate;

sa fie adecvate tipurilor de lucrari si conditjilor de lucru.

6 1 TIPURI DE MASINI Sl UTILAJE FUNCTIE DE TIPURILE DE LUCRARI
in functie de tipurile de lucrari, de modul de executie al acq%r@f*d_ si de dotarea

antreprenorului, utilajele se impart astfel: I

|

|

utilaje necesare lucrérilor de terasamente; 12 o
utilaje pentru sapaturi pereti mulati actionate hidraulic; :@ LN SILUCRARI £
utilaje pentru transportul betonului; 15 7 GLART i

\r“‘!

utilaje pentru turnarea betonului prin torcretare; - e
utilaje pentru transportul si montarea elementelor metalice. XCCUVEN !

6 1.1 UTILAJE NECESARE LUCRARILOR DE TERASAMENTE 11 1UL 208

utilaje care sapa (excavator);

utilaje care transporta pdmant pe distante mici si care incarca (incarcétor frontal);
utilaje care transporta pe cai rutiere (autobasculante);

multifunctionale.

6.1.2 UTILAJE PENTRU TRANSPORTUL BETONULUI S| AL CONFECTIILOR METALICE

masini pentru transportul betonului (cifaroame);
utilaje pentru transportul elementelor metalice.

6.1.3 UTILAJE PENTRU TURNAREA $I COMPACTAREA BETONULUI

pompe pentru turnarea betonului;
masini pentru turnarea betonului;
utilaje pentru compactarea betonului (vibratoare).

6.2 SELECTAREA UTILAJELOR
Selectarea utilajelor este in sarcina constructorului. El trebuie sa facd dovada c& solutiile
mecanizate propuse de el respecta:

7.

graficul de executie pe care s-a facut licitatia;

calitatea lucrarilor executate corespunde cerintelor;

nu pune in pericol viata si sanatatea oamenilor;

respecta cerinfele de protectia mediului.

DESCRIEREA LUCRARILOR SI ORDINEA DE EXECUTIE

7.1 SITUATIA EXISTENTA

7.1.1 STATIA GHIOROC

Statia este amplasata intre km 609+288 ex. si km 607+337ex.

in statia cf Ghioroc sunt dous cl&diri importante: cladirea de calatori si cladirea CED.

Cladirea de calatori este situatd pe partea dreapta (in sensul kilometrajului) a c.f. Simeria —

Curtici —

Frontiera ungara, la km 608+646.

Constructia a fost realizata in 1900 si are un regim de inaltime subsol partial si parter.

Inaltimea curenta este 2,60m la subsol i 3,30m la parter. Suprafata construitd este 316,5mp
si suprafata construita desfasurata este de cca. 438mp.

Sistemul structural este realizat din: fundatii din zidarie de piatra, pereti structurali din zidarie
de caramida, plansee peste subsol din bolti de caramida si plansee din lemn peste parter. Sarpanta
este realizata din lemn si invelitoarea este realizata din tigla.

Cota de fundare este -3,20m fata de cota pardoselii finite a parterului.
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Cladirea este realizatd dintr-un singur tronson cu forma neregulata cu dimensiunile de cca.
29,20x12,55m. Organizarea functionald a spatiului este de tip "fagure/celular”.
Starea actuala a constructiei:
- scara din lemn este deteriorata
- tencuielile interioare si exterioare sunt degradate
- sarpanta, invelitoarea si sistemul de colectarea apelor pluviale sunt invechite si prezinta

deteriorari i 7= R
- finisajele interioare sunt deteriorate | e
|7 UiNrn
- instalatiile sunt deteriorate. et

Desi cladirea prezintd degradari ale instalatiilor ﬂ fm!sajr__\ ¥
cladirea este siguréa din punct de vedere gravitational si selsmic i i

7.1.2 STATIA PAULIS N \MA e EERIIIN 201

Statia Pauhg este amp]asata intre km 603+272 si km! 6615-

in zona statiei nu sunt retele de alimentare cu utilitati: apa, agent termic, gaze si nici retele de
canalizare ape uzate menajere sau pluviale.

Langa cladirea CED, este o fantana-put forat la medie adancime, dar a cérei apa nu mai este
potabilda. Grupul sanitar uscat, pentru calatori, aflat Ianga cladirea de calatori nu mai este functional: in
apropiere au fost instalate 2 cabine de wc, ecologice.

Cladirile sunt racordate la sistemul national de distributie energie electrica si telefonie. Pe
cladiri si pe peronul de la linia 1 si pe peronul intermediar, dintre liniile 2 si lll, este realizata instalatia
de iluminat exterior.

Statia Paulis este deservitd de un peron central situat chiar in fata cladirii de calatori si a
cladirii CED, avand o lungime de circa 100 m. Acest peron este realizat cu dale mari prefabricate
dispuse in dreptul cladirii de calatori si in dreptul cladirii CED, elemente prefabricate de tipul celor
utilizate la peroanele intermediare.

intre liniile 2-111, existd peroane, avand circa 2 m latime, iar lungimea de 165 m, si intre liniile
IV-5, un peron, avand circa 3 m latime, iar lungimea de 165 m.

Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte cladiri din statie.

Pentru accesul calatorilor la peroane nu sunt realizate tunele sau pasarele pietonale.

in dreptul cl&dirii de calatori si cladirii CED sunt amenajate treceri la nivel peste toate liniile.

In statia Paulis cladirea de calatori si clddirea CED fac obiectul prezentului proiect.

Cladirea de calatori a fost realizatd in 1900. Constructia este un tronson cu forma neregulata
cu dimensiunile maxime 22,00m x 12,50m, cu organizarea functionala a spatiului de tip fagure/celular.

Regimul de inaltime este: subsol partial, parter si etaj 1 si sistemul de acoperire - sarpanta din
lemn, pe scaune si invelitoare din tigla.

Inaltimea libera de nivel este de cca. 2,50m la subsol si 3,20m la parter si etaj si o suprafata
construitad de cca. 236,50mp si arie construitd desfasurata de 615,30mp.

in prezent constructia nu este utilizatd cu scopul pentru care a fost construitd, spatiile fiind
inchiriate angajatilor pentru a fi utilizate ca locuinte de serviciu. Etajul este amenajat si locuit, iar
parterul este in curs de renovare.

Sistemul structural este realizat din: fundatii din beton simplu, pereti structurali din caramida,
plansee bolti din caramida la subsol si plansee din lemn peste parter si etaj.

Sistemul de acoperire este tip sarpanta din lemn de brad, iar invelitoarea este realizata cu figle
din argila. La investigarea vizuala a constructiei s-a constatat ca invelitoarea este deteriorata, chiar
foarte grav spre fatada dinspre liniile cf.

Cota de fundare este la -4,25m fata de cota pardoselii finite a parterului.

In forajele executate nu a fost depistata apa freatica.

La investigarea vizuala a constructiei s-au constatat urmatoarele:

- Degradari din umiditate

nform expertizei tehnice

L'Eg.\i*@"_\“
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- Tencuieli interioare si exterioare degradate

- Sarpanta, invelitoarea si sistemul de colectarea apelor pluviale, sunt invechite si prezinta
degradari

- Trotuarele sunt deteriorate

- Tamplaria din lemn este invechita si deterioratd (in zona locuintelor tdmplaria veche a fost
inlocuité cu tamplarie din PVC cu geamuri termopan) .

- Instalatiile din parter sunt deteriorate TLIL206B | AFER |
Cladirea este sigura din punct de vedere gravitational si seismic. ix oNR 3%
7.1.3 STATIA RADNA = ) :.IER-I;SM - =t
Statia Radna este cuprinsa intre km 596+373 pana la km 594+415. i Ij "‘ESL‘ TRTA T

Ll

In zona de acces in cladirea de calatori, dinspre oras, nu sunt amena]ate parcaje’ ﬂentru
autoturisme, statii de taxi si autobuze. Drumul de acces este pietruit cu cubetj -onui esteldsfaltat si
prezinta zone degradate atat |a finisaje cat si la sistemul de colectarea apelor pluviale. o

in statie, pentru cladirea de calatori si cladirea CED au fost realizate retele de alimentare cu
apa potabila si pentru canalizarea apelor uzate.

Colectarea apelor pluviale de pe copertina cladirii de calatori se face prin preluarea apelor din
burlane prin conducte din fonta spre canalizarea oraseneasca.

De asemenea, in zona statiei, pe cladiri si pe peronul principal de la linia | este realizata
instalatia de iluminat si informare acustica a calatorilor.

Cladirea grupului sanitar pentru public, aflata spre capul X al statiei, nu mai este functionala,
instalatiile fiind distruse, iar finisajele degradate. in zona clidirii CED au fost montate 4 cabine
ecologice de WC-uri.

Statia Radna este deservitd de un peron central situat chiar in fata cladirii de calatori, avand o
lungime de 170 m. Recent a fost refacut pavajul in jurul cladirii de calatori, astfel: sub copertina
peronului, pardoseala a fost realizatd cu gresie cu aspect de granit, iar in rest cu pavele autoblocante.
In fata cladirii CED, peronul este finisat cu asfalt bitumat, cu locale deteriorari.

intre liniile 1-2, 2-11l si IV-5, exista peroane avand circa 2 m latime, iar lungimea de 160 m, 200
m si respectiv 190 m, realizate din prefabricate din beton armat, nefinisate.

Nu sunt copertine pe peroanele intermediare. La cladirea de calatori este o copertind pe toata
lungimea cladirii, cu o latime de 5,80m, realizatd cu stélpi si grinzi metalice, astereala din lemn si
invelitoare din figla. Stalpii copertinei au elemente decorative, originale, aflate in buna stare.

Pentru accesul calatorilor la peroane nu sunt realizate tunele sau pasarele pietonale.

In dreptul cladirii de calatori si in dreptul cladiri CED sunt amenajate treceri la nivel peste
toate liniile.

in capul Y al statiei este o pasarela pietonald ce traverseazi toate liniile, dar care nu are si
coboréri la peroane. Pasarela este o constructie din beton cu balustrade si parapeti din confectii
metalice (plase de sarma si tevi rotunde din otel, vopsite). Din cauza intemperiilor si posibil si dintr-o
proasta executie, betonul din stélpi si scari, este deteriorat, in unele locuri armatura este descoperita.

in statia Radna cladirea de calatori si substatia de tractiune fac obiectul prezentului proiect.

De asemenea, prin noua sistematizare a statiei, liniile nou proiectate vor afecta rampa de incarcare-
descarcare si magazia existenta. La solicitarea beneficiarului, dupa demolarea acestora, se vor realiza alte
constructii asemanatoare pe amplasamente invecinate.

Cladirea de calatori a fost realizata in 1910 si este aproape identica cu cladirea de calatori
din Savéarsin. Constructia este un tronson cu forma neregulatd cu dimensiunile maxime
29,40mx13,00m, cu organizarea functionala a spatiului de tip fagure/celular.

Regimul de inaltime este: subsol partial, parter si etaj 1 si sistemul de acoperire - sarpant din
lemn, pe scaune si invelitoare din tigla.

Inaltimea libera de nivel este de cca. 2,40m la subsol si 3,60m la parter si etaj si o suprafat3
construita de cca. 359mp si arie construit desfasurata 913mp.
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Din punct de vedere structural, statia C.F Radna se caracterizeaza prin urmatoarele:

- Structura de rezistentd este alcatuita din zidarie de caramida cu grosime variabild in elevatie
(mai groasé la subsolul partial si mai subtire catre etaj), si este dispusa in forma celulara atat
transversal cat si longitudinal.

- Planseele de peste subsol sunt plansee din caramida plind, dispuse sub forma de bolt3,
solicitate indeosebi la efortul de compresiune.

- Buiandrugii sunt realizati prin inglobarea in zidarie a profileleor metalice, in special sind de
cale ferata, ce sprijina simplu rezemat pe umerii zidariei de caramida.

- Planseele de peste parter sunt plansee din lemn realizate din grinzi din lemn de rasinoase cu
sectiune mare aprox. (30x20cm) si ale céror capete sprijind pe diafragmele din zidarie.

- Fundatiile sunt continue si conform studiului geotehnic, ele sunt realizate din zidarie de piatra
pe zona subsolului partlal si din zidarie de caramida pe celelalte zone.

- Existd o zond peste parter in care planseul \rmpre,tm»‘a%u grlnzne sunt din b.a. si care este
fncastrat elastic pe toate cele 4 laturi. |

- Sarpanta din lemn pe scaune, cu elemente de ¢Ezntra\?“antu|re #pngltudmala si transversala.
7.1.4 STATIA MILOVA M\' LI SHLUCR 0B
Statia Milova este amplasata intre km 587+703!; 7km?585+922 11100
Cladirea de calatori si cladirea CED fac corp b;om&q cjggq sgnt realizate in pericade diferite.

Axa cladirilor este situata la km 586+666.

in zona statiei nu sunt retele de alimentare cu uhhta’g. apa, agent termic, gaze si nici retele de
canalizare ape uzate menajere sau pluviale.

Langa cladiri, este o fantana-put forat la medie adancime, dar a cérei apa nu mai este
potabila. Grupul sanitar uscat, pentru calatori, aflat langa cladiri nu mai este functional: in apropiere
au fost instalate 2 cabine de wc, ecologice. Cladirile sunt racordate la sistemul national de distributie
energie electrica. Pe cladiri si pe peronul dintre liniile 1 si ll, este realizata instalatie de iluminat
exterior. Statia Milova este deservita de un peron central situat chiar in fata cladirii de calatori, avand
o lungime de 200 m. intre liniile 1-Il si 1ll-4, existd peroane avand circa 2 m I&time, ambele cu o
lungime de 150 m.

Cladirea de calatori a fost realizata in 1930. Constructia este un tronson cu forma regulat, iar
organizarea functionala a spatiilor este de tip fagure/celular. Regimul de indltime al cladirii este
S+P+1E, cu inaltimea libera de 3,30m si o suprafatd construitd de cca. 129,60mp, cu dimensiuni
maxime 10,80mx12,00m si arie construita desfasurata 393,40mp.

Structura de rezistenta a cladirii este alcatuita din: fundatii din zidarie si din piatra, pereti de
inchidere si compartimentare din caramida plind presata, plansee din b.a — fasii prefabricate de tip
fasii cu goluri.

Acoperigul este tip sarpantd din lemn de rasinoase pe scaune cu invelitoare realizati clasic
cu tigle din argila arsa.

Cota de fundare este -4,15m fata de cota finitd a pardoselii parterului.

Nivelul apei subterane nu a fost interceptat.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate cu ocazia elaborérii expertizei
tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Fisuri intre fasii

- Fisuri In riglele de cuplare

- Tencuielile interioare si exterioare sunt degradate

- Sarpanta, invelitoarea si sistemul de colectarea apelor pluviale sunt invechite si prezinta
degradari

- Trotuarele sunt deteriorate

- Tamplaria interioara si exterioara este invechita si deteriorata

- Instalatiile sunt deteriorate
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- Peretii interiori si exteriori sunt fisurati
- Pardoselile, placajele si finsajele sunt deteriorate.

Din punct de vedere gravitational cladirea este sigurd, dar din punct de vedere seismic nu
prezinta siguranta. .

7.1.5 STATIA BARZAVA

Statia Barzava este amplasata intre km 570+380 si km 568+583.

Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte cladiri din statie.

Pentru accesul calatorilor la peroane nu sunt realizate tunele sau pasarele pietonale. In
dreptul cladirii de caldtori este amenajatd o trecere la nivel peste toate liniile. In statia Barzava
cladirea de calatori face corp comun cu cladirea CED. == 1 1 1UL. 2088

Cladirile au fost construite in etape diferite, in anul 1948 si 1970.’\00nsﬁ‘5€ﬁh este un tronson
de forma neregulatd, cu dimensiuni maxime de 28,80m x 12,85m si cWegimN@e indltime subsol,
parter si pariia etaj unu. Indltimile de nivel sunt de aproximativ 2,00m, la ﬁjb@iﬁﬁ%&i‘&‘hgloﬂ la parter si
etaj. Suprafata construita este de 318,40mp, iar suprafata construita desfgsurata.este de 518,60mp.

Sistemul structural este alcatuit din fundatii din beton, iar cota de fandare este de L4,40m fat3
de cota pardoselii finite a parterului (in zona subsolului). | DOCIWVENTATIE |

Plangeele sunt din bolti de caramida la subsol si din lemn peste parter. Se pare ¢ zona de
etaj a fost realizatd dupa 1970, iar planseul peste etaj este din fasii prefabricate cu goluri.

Inchiderile perimetrale si compartimentérile interioare sunt realizate din zidarie de cir&mida
simpl3, plina, presata.

Acoperisul este de tip sarpanta de lemn pe scaune cu invelitoare din tigla.

Cladirea prezinta:

- Degradari ale tencuielilor interioare si exterioare datorate umiditatii din infiltratii
- Degradari ale sarpantei cauzate de deterioararea invelitorii

- Téamplarie din lemn invechita si deteriorata

- Finisaje deteriorate

- Instalatii vechi si defecte

Conform expertizei tehnice, din punct de vedere gravitational si seismic cladirea este sigura.

7.1.6 STATIA VARADIA

Statia Varadia de Mures este amplasata intre km 554+801 si km 552+965.

Cladirea de calatori face corp comun cu cladirea CED.

in zona statiei nu sunt retele de alimentare cu utilitati: apa, agent termic, gaze si nici retele de
canalizare ape uzate menajere sau pluviale.

Langa cladirea CED, in capul Y al statiei, este o fantana-put forat la medie adancime, dar a
carei apa nu mai este potabila.

in capul X al statiei, 1ang4 cladirea de calatori, este un grup sanitar uscat, pentru calatori, dar
care nu mai este functional. LaAnga acesta cladire au fost instalate 2 wc-uri ecologice.

Cladirile sunt racordate la sistemul national de distributie energie electrica. Pe cladiri si pe
peronul dintre liniile 1 si ll, este realizata instalatie de iluminat exterior.

Langa aceasta statie se afla o substatie de electroalimentare, de tip 110kV-25kV 50 Hz.

Statia Varadia de Mures este deservita de un peron central situat chiar in fata cladirii de
calatori, avand o lungime de 120 m. Platforma a fost realizatd din dale mari prefabricate care in
prezent sunt foarte deteriorate.

intre liniile 1-1l si lll-4, existd peroane de circa 2 m latime, ambele in lungime de 170 m,
realizate din elemente prefabricate din beton armat, nefinisate. In prezent mare parte din prefabricate
sunt deteriorate.

Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte cladiri din statie.

Pentru accesul calatorilor la peroane nu sunt realizate tuneluri sau pasarele pietonale. in
dreptul cladirii de calatori este amenajata o trecere la nivel peste toate liniile.
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in statia Varadia cladirea de calatori face obiectul prezentului proiect. Cladirea CED face corp
comun cu cladirea de calatori, dar conform solicitarii beneficiarului nu se propun lucrari de interventie
la acest corp de cladire, acesta nefiind utilizat.

Cladirea de calatori a fost realizatd in 1950. Constructia este un tronson de forma regulata, cu
dimensiuni maxime de 14,60m x 8,75m si cu regim de inal{ime subsol, parter si etaj unu.

in&ltimile de nivel sunt de aproximativ 3,00m.

Suprafata construitd este de 127,75mp, iar suprafata construitd desfasuratd este de
385,60mp.

Sistemul structural este alcatuit din: fundatii din zidarie de caramida plind presatd, pereti
structurali din zidarie de caramida, plansee bolti din cardmida la subsol si plansee din lemn (partial
b.a. peste biroul de migcare) peste parter si etaj, acoperis sarpanta din lemn pe scaune cu invelitoare
din tigla.

Cota de fundare este la -4,00m fatd de cota pardoselii finite a parterului.

Nivelul apei subterane a fost interceptat la cota -4,05m.

Din punct de vedere gravitational cladirea este sigura, dar din punct de vedere seismic nu
prezinta siguranta.

in urma investigatiei vizuale a cladirii cu ocazia ¢iﬁboraﬂ‘i‘éxpert=zei tehnice, s-au constatat

urmatoarele: \
W O )\ \‘5
- degradari din umiditate \Z o ,7,( {1001
- tencuieli interioare si exterioare degradate ! N L §HLUER R ’E
- sarpanta, invelitoarea si sistemul de colectarea apelbﬁplu@ia]e prezmta degradari

- trotuarele sunt deteriorate - VENTA TE
- tamplaria si finisajele interioare si exterioare sunt deten%?ate

- instalatiile electrice sunt invechite si deteriorate

- pereti interiori si exteriori fisuratj.

7.1.7 STATIA SAVARSIN

Statia Savargln este amplasaté intre km 546+692 si km 544+694

In zona statiei sunt retele de alimentare cu apa, de la castelul de apa la fantana de pe peronul
principal, langa cladirea de calatori. Grupul sanitar uscat, pentru calatori, aflat langa cladirea de
calatori nu mai este functional, de aceea langa cladirea wc-ului au fost montate 2 cabine de we-uri
ecologice.

Cladirile sunt racordate la sistemul national de distributie energie electrica.

De asemenea, in zona statiei, pe cladiri si pe peronul de la linia 1, este montata instalatia de
iluminat exterior.

Statia Savarsin este deservita de un peron central situat chiar in fata cladirii de calatori, avand
o lungime de 90 m.

intre liniile 1-1 si 1ll-4, existd peroane de circa 2 m litime, ambele in lungime de 170 m,
realizate din prefabricate din beton armat, nefinisate.

Peronul din fata cladirii de calatori, cel de la linia 1 , este un peron jos, aproape la nivelul sinei
de cale feratd si este realizat din dale mari prefabricate cu suprafata de calcare — beton spalat.
Peroanele intermediare au nivelul finit cu 15 — 20cm mai sus ca liniile de cale ferata .

Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte cladiri din statie.

Pentru accesul calatorilor la peroane nu sunt realizate tunele sau pasarele pietonale. In
dreptul cladirii de calatori este amenajata o trecere la nivel peste toate liniile.

In statia S&varsin, cladirea de calatori si cladirea CED fac obiectul prezentului proiect.

De asemenea, prin noua sistematizare a statiei, linile nou proiectate vor afecta rampele
existente, magaziile de materiale aferente si cabinele cantar, astfel incat dupd demolarea acestora se
vor realiza alte constructii asemanatoare pe amplasamente invecinate.
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Cladirea de calatori a fost realizata in 1910 si este aproape identica cu cladirea de calatori din
Radna. Constructia este un tronson cu forma neregulata cu dimensiunile maxime 29,40mx13,00m, cu
organizarea functionala a spatiului de tip fagure/celular.

Regimul de indltime este urmatorul: subsol partial, parter si etaj 1 si sistemul de acoperire -
sarpanta din lemn, pe scaune si invelitoare din tigla.

Insltimea Ilbera de nivel este de cca. 2,40m la subsol si 3,60m la parter si etaj si o suprafata
construitd de cca. 359mp si arie construita desfasurata 913mp.

Din punct de vedere structural, statia C.F Savarsin se caracterizeaza prin urmétoarele:

- Structura de rezistenta este alcatuita din zidarie de caramidad cu grosime variabila in elevatie

(mai groasa la subsolul partial si mai subtire catre etaj), si este dispusa in forma celulara atat

transversal cat si longitudinal. 11.1UL 2013
- Planseele de peste subsol sunt plansee din caramida plina, dispuse sub- ferma de bolta,
solicitate indeosebi la efortul de compresiune. T AFER

- Buiandrugii sunt realizati prin inglobarea in zidarie a profilelegr.metajice, in épecual sina de
cale ferata, ce sprijina S|mplu rezemat pe umerii zidariei de cara}bﬁd SERVICILL

- Planseele de peste parter sunt plansee din lemn realizate din g “Hfgﬁmljemn qﬁe rasinoase cu
sectlune mare aprox. (30x20cm) si ale caror capete sprijina pe dlﬁragmele din zldarle

- Fundatnle sunt continue si conform studiului geotehnic, ele sunt..rng@ate difa’ ‘Zldarle de piatra
pe zona subsolului partlal si din zidarie de caramida pe celelalte zone.

- Exista o zona peste parter in care planseul impreund cu grinzile sunt din b.a. si care este

Tncastrat elastic pe toate cele 4 laturi.

- $arpanta din lemn pe scaune, cu elemente de contravantuire, longitudinala si transversala.

7.1.8 STATIAILTEU

Statia llteu este amplasata intre km 536+687 si km 534+527.

in zona statiei nu sunt retele de alimentare cu utilitdti: ap4, agent termic, gaze. Langa cladirea
CED, este o fantana-put forat la medie adancime, dar a carei apa numai este potabild.Grupul sanitar
uscat, pentru calatori, aflat langa cladirea de calatori numai este functional.

Cladirile sunt racordate la sistemul national de distributie energie electrica si telefonie.

De asemenea, in zona stafiei, pe cladiri i pe peronul dintre liniile Il si Ill, este montata
instalatia de iluminat exterior.

Statia llteu este deservitd de un peron central situata chiar in fata cladirii de calatori, avand o
lungime de circa 100 m, aflata intr-o stare avansata de degradare

Intre liniile 1-11 si ll-4, exista peroane de circa 2 m Iatime, in lungime de 200 m si respectiv 180
m, realizate din prefabricate din beton, nefinisate.

Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte cladiri din statie.

Pentru accesul calatorilor la peroane nu sunt realizate tuneluri sau pasarele pietonale. in
dreptul cladirii CED este amenajata o trecere la nivel peste toate liniile.

in statja llteu cladirea de calatori si cladirea CED fac obiectul prezentului proiect.

Cladirea de calatori a fost realizata in 1930. Constructia este un tronson cu forma regulaté, iar
organizarea functionala a spatiilor este de tip fagure/celular. Regimul de indltime al cladirii este
S+P+1E, cu inalfimea libera de 3,30m si o suprafatd construitd de cca. 129,60mp, cu dimensiuni
maxime 10,80mx12,00m si arie construita desfasuratd 393,40mp.

Structura de rezistentd a cladirii este alcatuitd din: fundatii din zidarie din piatra, pereti de
inchidere si compartimentare din caramida plind presata, plansee din boltisoare de cardmida la
subsol si peste parter si din lemn peste eta;.

Acoperisul este tip sarpanta din lemn de rasinoase pe scaune cu invelitoare realizatd clasic
cu tigle din argila arsa.

Cota de fundare este -4,20m fatd de cota finitd a pardoselii parterului.

Nivelul apei subterane a fost interceptat la cota -5,55m.
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In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate cu ocazia elaborarii expertizei
tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Degradari din umiditate — subsol inundat

- Tencuielile interioare si exterioare sunt degradate

- Sarpanta, invelitoarea si sistemul de colectarea apelor pluviale sunt Tnvechite si prezinta
degradari

- Trotuarele sunt deteriorate

- Tamplaria interioara si exterioara este invechita si deteriorata _. =

- Instalatiile electrice si de incalzit (sobe cu combustibil sohéﬁ) sunf‘éeterloraie N

- Peretii interiori si exteriori sunt fisurati ONFR O ‘!\L{’m\f?m

- Pardoselile, placajele si finsajele sunt deteriorate. \{% ‘ T
In prezent constructia nu este utilizat. \ ‘? . ’1
Cladirea de calatori este nesigura gravitational si din punct ¢ ewvedere sets(—mc
7.1.9 STATIA CAMPURI SURDUC | pocuVE TATE T

Statia Campun Surduc este amplasata intre km 516+161 si km 514+243,

in zona statiei nu sunt retele de alimentare cu utilitdti: apa, agent termic, gaze. intre cele doud
cladiri din statie, cladirea de calatori si cladirea CED, este o fantana dar a carei apa nu mai este
potabild si un grup sanitar uscat, pentru calatori, care nu mai este functional.

Cladirile sunt racordate la sistemul national de distributie energie electrica si telefonie.

De asemenea, in zona statiei, pe cladiri, este montata instalatia de iluminat exterior

Statia nu are peron central in fata cladirii de calatori.

intre liniile 1-1l si 1ll-4, existd peroane de circa 2 m ltime, ambele in lungime de 200 m.
Peroanele sunt realizate din elemente prefabricate, nefinisate, cu cota de calcare cu 10-15cm mai sus
decét cota sinei de cale ferata.

Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte cladiri din statie.

Pentru accesul calatorilor la peroane nu sunt realizate tuneluri sau pasarele pietonale si nici
nu sunt amenajate treceri la nivel.

Cladirea de calatori a fost realizatd in 1930. Constructia este un tronson cu forma regulata, iar
organizarea functionald a spatiilor este de tip fagure/celular. Regimul de inaltime al cladirii este
S+P+1E, cu inaltimea libera de 3,30m si o suprafatd construitd de cca.129,60mp, arie construitd
desfagurata 393,40mp si cu dimensiuni maxime 10,80mx12,00m.

Cladirea nu mai este utilizata.

Structura de rezistenta a cladirii este alcatuitd din: fundatii din zidarie din piatra, pereti de
inchidere si compartimentare din caramida plina presata, plansee din boltisoare de caramida la
subsol si din lemn peste parter si etaj. Acoperisul este tip sarpanta din lemn de rasinoase pe scaune
cu invelitoare realizata clasic cu figle din argild arsa.

Cota de fundare este -5,40m fata de cota finita a pardoselii parterului.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate cu ocazia elaborarii expertizei
tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Degradari din umiditate

- Tencuielile interioare si exterioare sunt degradate

- $Sarpanta, invelitoarea si sistemul de colectarea apelor pluviale sunt invechite si prezinta
degradari

- Trotuarele sunt deteriorate

- Téamplaria interioara si exterioara este invechita si deteriorata

- Instalatiile electrice si de incalzit (sobe cu combustibil solid) sunt deteriorate

- Peretii interiori si exteriori sunt fisurati

- Pardoselile, placajele si finsajele sunt deteriorate.
in prezent, constructia nu este utilizata.
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Din punct de vedere al cerintelor de rigiditate la deplasarile |aterale, cladirea este in limitele
admise; cladirea de calatori este sigura gravitational.

Din punct de vedere seismic, cladirea nu este sigura.

7.1.10 PUNCTE DE OPRIRE

Puncte de Oprire sunt la Paulis, Conop, Lalasint, Varadia, Salciva si Tisa. Acestea sunt
prevazute cu peroane din prefabricate de 2,00m latime, pe o lungime de cca. 100m, la linia unu si
intre linii. Majoritatea prefabricatelor ce alcatuiesc peroanele prezinta deteriorari, fapt ce impune
nlocuirea acestora. e

7.2 SOLUTIA PROIECTATA —AFER pk|

7.2.1 LUCRARILE CE URMEAZA A FI EXECUTATE SE F&l;FER@N LA L@'MATOARELE
OBIECTE CE POT FIINTALNITE IN ANSAMBLUL STATIILOR: S

1. LUCRARI AFERENTE PEROANELOR: \> LN SHLUCRAR I;- 1 11UL 203

Lr\’

A. Peroane <t yo Auw cnd &wahucau&m&%k\ 35| u%dg“r\ PEROANS

Peroanele se vor execufa integral din elemente prefabricate de PPSKTEZP, cu zona de
monolitizare intre ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37.

Peroanele vor avea integrate in ele fundatiile pentru stalpii de iluminat, fundatiile pentru stalpii
LC si fundatiile pentru sustinerea copertinelor.

Cota peroanelor va fi de +0.55m sau de +0.38m fata de N.S.S., iar distanta minima obligatorie
de la fata peronului la axul linilor va fi de 1.725cm.

Prefabricatele vor avea sub ele un strat de beton de egalizare, pe care se vor poza cu ajutorul
unui strat de mortar de poza.

Arméturile din zonele de monolitizare, ca si cele din placile de beton armat monolit dintre
prefabricate, se vor petrece prin suprapunere de mustatile de armatura din prefabricate.

Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigold, acolo unde este
prevazuta si spre spatiul verde.

Peroanele vor fi prevazute la capete cu cate o rampa de acces.

Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza prin intermediul pasarelei pietonale, ce
se va executa in fata cladirii de calatori.

B. Rampe de acces

Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va realiza din beton C16/20 in fundatii, iar
bordurile laterale din beton armat clasa C30/37, legate cu o placa din beton monolit de 15 cm
grosime, armatd cu plasa ®6/100, avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie. Intre
elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeazd o umpluturd cu pamant, avand o
compactare de 98%. Pamantul de umplutura pentru rampé va fi procurat din depozitul constructorului.
intre stratul de umplutura si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast de 15 cm grosime.
Rampele vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea acestora.

C. Fundatii stalpi de iluminat

Fundatiile stalpilor de iluminat vor fi realizate din beton monolit de clasa C20/25, cu latura de
45cm si inaltimea de 1.20m. Acestea se vor executa in stratul de balast compactat dintre
prefabricatele peroanelor (dintre ZP-uri), in zonele de beton monolit dintre prefabricatele orizontale de
tip DP.

D. Fundatii stalpi LC

Fundatiile stalpilor L.C. sunt tip pahar si sunt realizate din beton monolit de clasa C30/37.
Acestea se reazema pe fundatia din beton simplu, care are aceeasi cotd superioard cu a betonului
simplu de rezemare a ZP-urilor.

Stalpii de sustinere ai catenarei sunt comuni cu anumiti stalpi ai copertinelor metalice, in
zonele respective fiind comune si fundatiile, dimensionate in consecinta. in cazul in care fundatiile nu
sunt comune cu fundatiile stalpilor copertinelor metalice, acestea au fost dimensionate ca fundatii
independente.

A'U-Q)&E
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E. Garduri de protectie intre linii

Fundarea gardului de protectie se realizeaza prin infigerea in pamant prin vibrare a unei tevi
@70x6 pe o adancime de 2,00m.

Peste tevile infipte in pamant se vor monta stalpi metalici din feava rotunda de otel 42,5x5mm
pentru sustinerea panourilor de plasa, la distanta de 2,50m interax, panouri demontabile de
dimensiuni 2400 x1350mm, din plasa zincata @2mm cu ochiuri 40mm, rama din otel beton g14mm si
bare de otel @10mm de rigidizare.Panourile vor fi fixate cu suruburi mecanice de placute sudate de
stélpii metalici.

F: Balustrada metalica

Balustrada metalica se va realiza din combinatii de trei tronsoane modulate, realizate din teava
rotunda, cel curent avand lungimea de 8 metri, cel pentru zone speciale de 1 metru si cel pentru
rampe deasemenea de 1 metru. Prinderea balustradei se face in lateral, cu suruburi.

Confectionarea tronsoanelor de balustrada se va face in functie de lungimile de profile
achizitionate, rezultand pierderi minime. 7\ = AFER 11 UL 20%

2 COPERTINE METALICE | - ot

Sistemul constructiv al copertinelor este tip moduEr avand trama de 1 deschidere pe
transversal de 3.20m si travei de 13.50m. Din 54 m in 54 m, ,u-nul d‘h stalpii copertmel sustine reteaua
de contact. \m

Din punct de vedere structural, copertinele sunt a|catu.ltq;@1f’|\[wz’é-ﬁ!-Jf’f:'*"

Stalpi metalici tip HEA — pentru majoritatea structurii copertinei,

Stalpi metalici tip HEM — pentru stalpii comuni de sustinere copertina si LC,;

Grinzi longitudinale compuse din cate doua profile laminate U320, ce reazema continuu
fiecare pe stalpii copertinei;

Grinzi transversale realizate din profile 1200, cuplate in V in axul longitudinal al copertinei si
care impreuna formeaza o grinda cu o deschidere centrala de 3,20m si doua console la capete de
cote 1.50m;

Pane longitudinale de acoperis alcatuite din tevi patrate laminate si tiranti.

Sistemul de fundare al copertinei este format din fundatii izolate pentru sustinere comuna, céte
doi stalpi din copertina, orientate perpendicular pe peron, avand lungimea blocului comun egald cu
latimea peronului.

Fundatiile sunt de tipul radier — bloc comun si cate un cuzinet din beton armat monolit C30/37,
pentru sustinerea celor doi stalpi ai copertinei de pe directia transversala a peronului.

3. PASARELE PIETONALE

Accesul calatorilor intre peroane, se face printr-o pasarelad pietonala.

Pasarela cuprinde ca circulatji verticale trei scari si trei lifturi pentru persoanele cu dizabilita;.
Pasarela are inaltimea de +7,40 m fatd de NSS (partea inferioara a grinzii de rezistentd), aceasta
asigurand gabaritul pe verticald a circulatiei trenurilor.

Fundatiile pasarelei sunt de doua tipuri:

- Fundatii pe coloane pentru sustinerile stalpilor pasarelei si lifturilor;
- Fundatii directe pentru sustinerile scarilor de acces la pasarela.

Fundatiile pe coloane sunt alcatuite din coloane g60cm (cate 8 bucati pe fundatie) din beton
armat monolit, clasa C30/37, pe care reazema, le inglobeaza si le uneste radierul din beton armat in
care este incastrat stalpul pasarelei si in care se realizeaza si cuva de la baza liftului. Elementele care
compun fundatia radier a stalpilor si lifturilor aferente pasarelei sunt realizate din beton armat monolit
clasa C30/37.

Radierul se aseaza pe un strat de beton de egalizare si va ingloba capetele coloanelor minim
30cm, iar armaturile de la partea superioara ale acestora se dezgolesc si se ancoreaza in corpul
radierului fundatiei. Fundatiile izolate fundate direct, pentru sustinerea scarilor, sunt din beton armat
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monolit clasa C30/37 si sunt de tipul bloc si cuzinet in doua trepte, la pile si numai bloc C30/37 din
beton armat, la capatul de pornire al scarii.
Suprastructura pasarelei ce traverseaza liniile este alcatuita astfel:

e Din punct de vedere constructiv: 1110L 2013
- Pasarela propriu-zisa de traversare a liniilor; ™ &EER |
- Scari de acces la pasarela de la peroane. 1 ) ) ‘

¢ Din punct de vedere structural: 1< MQNf Q)

circulari de sustinere a pasarelei (3 bucati de 290 cm) si a scarilor de acces ( dte 20paeAti déz{zBO cm

<
- Structura verticald din beton armat monolit clasa CS(%{STL,mfammTaté din stalpi
pe scard);

II*\

- Structura orizontala a pasarelei este formata dintr-o ferrna metallca cu z&brele
spatiala, compusa din tevi patrate si profile laminate, imbinate intre ele prin sudurd. Cota sub talpa
inferioara a fermei este de +7.40 m fatad de cota NSS. Ferma este de tip continuu cu 2 deschideri, cu
reazeme la capete pe stélpii din beton armat si un reazem intermediar tip;

- Structura scarilor de acces este alcatuita in acelasi mod cu a pasarelei, fiind
prevazuta cu doua podeste intermediare sub care sunt amplasati stalpii de sustinere din beton armat
ai scarilor. Treptele scarilor sunt din tabla striata.

Accesul la pasarela se mai poate face la cele trei capete de acces ale acesteia si prin
intermediul unor lifturi.

Structura de rezistentd pentru sustinerea lifturilor pe verticald este spatiald si este integral
metalica, alcatuita din tevi patrate si profile laminate si care la baza reazema pe cuva din beton armat
executata in fundatie.

4, CLADIRI DE CALATORI iN STATIILE CAMPURI SURDUC, ILTEU, SAVARSIN,

VARADIA, BARZAVA, MILOVA, RADNA PAULIS SI GHIOROC

A. Cladiri de calatori reabilitate in statiile Savarsin si Radna

Cladire de calatori din Statia Savarsin

in conformitate cu cermtele beneficiarului prin proiectul de arhitectura cat si a expertizei
tehnice asupra constructiei emstente in vederea punerii in siguranta, a repararii si amenajarii cladirii
de calatori cladirii de calatori din Statia Savarsin, s-au luat urmatoarele masuri de interventie:

1) La fundatii

Indepartarea surselor de apa care provoaca inundatile de la subsol inclusiv refacerea
instalatiilor de apa si canalizare.

Refacerea pe exterior a hidroizolatiilor subsolului si refacerea trotuarelor.

Consolidarea fundatiilor prin cdmasuire/placare cu beton armat cu grosimea de 15 ¢cm aplicata
pe ambele parti. Conlucrarea camasuielilor cu fundatiile si peretii de la subsol existenti se va face prin
introducerea de conectori prin ancoraj chimic.

inaintea betonarii suprafetele vor fi pregétite prin adancirea rosturilor cu 2 cm de la fata zidariei
si curatare prin suflare cu aer comprimat.

Pe aceste suprafete se va aplica prin pensulare un strat de amorsa speciald pentru lucrari de
consolidare.

Se interzice realizarea de lucrari de sdpatura sub talpile fundatiilor pentru a nu realiza
decompactarea terenului.

in cadrul camasuirii interioare de la subsol se vor realiza stalpisori de descarcare pozitionati la
colturi si intermediar la maxim 2.00m. Stalpisorii vor penetra planseul peste subsol prin guri carotate
de 250mm si vor fi legati prin grinzi din beton armat realizate in planseul peste subsol (la baza
peretilor de la parter) realizand astfel continuitatea cadmasuirii intre subsol si parter.

Dupa consolidare se va executa o hidroizolare a peretilor si fundatiilor exterioare cu
membrana bituminoasa aplicata in 2 straturi urmata de un strat de protectie a hidroizolatiei.
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Refacerea sistematizarii verticale a terenului cu pante care sa asigure o evacuare rapida a
apelor din precipitatii
Toate umpluturile care vor rezulta ca urmare a eventualelor refaceri din jurul fundatiilor se vor
face cu pamant local, curat, compactat corespunzator in straturi de cca 15cm la o umiditate optima de
compactare.
2) La suprastructura ,,1_1 \U\ 1
Camasuirea tuturor peretilor structurali interiori pe aMe fété ‘eu mortar M100T aplicat prin
torcretare cu grosimea de 5¢cm, armat cu plase de otel ®6/10. | . ONFT
Camasuirea peretilor perimetrali pe interior cu moytar M100T apilcat prin torcretare cu
grosimea de 6 cm, armat cu plase de otel ®6/10 si pe exterlonI Lmortgn‘ M100T aplicat prin torcretare
cu grosimea de 3-4 cm, armat cu plase de otel ®4/10. \. m
Grosimea camasuielilor va fi de S5cm pentru peretii mterior[ryf@pncata\pe ambele fete) si de 6 cm
pentru peretii exteriori apllcata pe interior. Conlucrarea camésmehror cu peretii existenti se va face
prin conectori introdusi prin rosturile (asizele) zidariei in gauri realizate cu rotopercutorul.
Armaturile cadmasuielilor vor fi ancorate in consolidarile de la fundatii, in acest scop se vor lasa
mustati la betonarea consolidarilor de la fundatii.
Camasuielile se vor executa pe toata inaltimea constructiei (de la baza pana la partea
superioara a etajului).
inaintea aplicarii cdmasuielilor suprafetele vor fi pregétite prin adancirea rosturilor cu 1cm de la
fata zidariei si curatare prin suflare cu aer comprimat.
Pe aceste suprafete se va aplica prin pensulare un strat de amorsa speciala pentru lucrari de
consolidare.
Totodata fisurile existente in zidarii se vor injecta cu lapte de ciment si aracet, iar crapaturile
se vor mata cu mortar M100T cu arcet, ce va avea lucrabilitate ridicata.
Planseul peste parter va fi inlocuit cu un planseu nou in solutie din beton armat, format din
placa si grinzi din beton armat introduse in locasuri executate Tn peretii de zidarie portanta.
Planseul peste etaj va fi refacut in aceeasi solutie ca cel existent prin inlocuirea elementelor
din lemn si refacerea podinei podului si a finisajelor de la interior.
3) La sarpanta de acoperis
Sarpanta din lemn va fi refacuta pastrand aceeasi forma si alcatuire ca in prezent.
Elementele din lemn ale planseului si sarpantei vor avea la punerea in opera umiditatea de
max 18% si vor fi ignifugate si antiseptizate.
Nota:
Toate dimensiunile elementelor de consolidare, tipul acestora cét si armaturile sunt evidentiate
in partea desenata a proiectului.
4) Lucrari ce se efectueaza la exteriorul cladirii
Dupa terminarea lucrarilor de interventii la cladire, se refac toate elementele de constructii
exterioare afectate de interventiile la constructle
Tn principal se refac trotuarele platforme!e peroanele, scarile, etc., lucrari ce partial au fost
afectate la consolidarea peretilor subsolului si a fundatiilor.
Cladire de calatori din Statia Radna
in conformitate cu cerintele beneficiarului prin proiectul de arhitecturd cat si a expertizei
tehnice asupra constructiei existente, in vederea punerii in siguranta, a repararii si amenaijarii cladirii
de calatori cladirii de calatori din Statia Radna, s-au luat urmétoarele masuri de interventie:
1) La fundatii
indepartarea surselor de apa care provoacd inundatile de la subsol inclusiv refacerea
instalatiilor de apa si canalizare.
Refacerea pe exterior a hidroizolatiilor subsolului si refacerea trotuarelor.
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Consolidarea fundatiilor prin camasuire/placare cu beton armat cu grosimea de 15 cm aplicata
pe ambele parti. Conlucrarea cdmasuielilor cu fundatiile si peretii de la subsol existenti se va face prin
introducerea de conectori prin ancoraj chimic. 11 UL 2013

Inaintea betonarii suprafetele vor fi pregétite prin adancirea rosturilor cu 2 cm de la fata zidariei
si curatare prin suflare cu aer comprimat.

Pe aceste suprafete se va aplica prin pensulare un strat de amors ispecﬁﬁ?ﬁentru\
consolidare. ‘| > ONR (

Se interzice realizarea de lucrari de sapatura sub talpile funda&ﬁpr PEftry a /hu realiza
decompactarea terenului. b L”"S‘“JTI :Lb,

In cadrul camasuirii interioare de la subsol se vor realiza stalpisori dqrdescarcare pozitionati la
colturi si intermediar la maxim 2.00m. Stalpisorii vor penetra planseul peste|subsolptif“g&uri carotate
de 250mm si vor fi legati prin grinzi din beton armat realizate in planseul peste subsol (la baza
peretilor de la parter) realizand astfel continuitatea camasuirii intre subsol si parter.

Dupad consolidare se va executa o hidroizolare a peretilor si fundatiilor exterioare cu
membrand bituminoasa aplicata in 2 straturi urmata de un strat de protectie a hidroizolatiei.

Refacerea sistematizarii verticale a terenului cu pante care sa asigure o evacuare rapida a
apelor din precipitatii

Toate umpluturile care vor rezulta ca urmare a eventualelor refaceri din jurul fundatiilor se vor
face cu padmant local, curat, compactat corespunzator in straturi de cca 15cm la o umiditate optima de
compactare.

2) La suprastructura

Camasuirea tuturor peretilor structurali interiori pe ambele fete cu mortar M100T aplicat prin
torcretare cu grosimea de 5cm, armat cu plase de otel ®6/10.

Camasuirea peretilor perimetrali pe interior cu mortar M100T aplicat prin torcretare cu
grosimea de 6 cm, armat cu plase de otel ®6/10 si pe exterior cu mortar M100T aplicat prin torcretare
cu grosimea de 3-4 cm, armat cu plase de otel ©4/10.

Grosimea camasuielilor va fi de 5cm pentru peretii interiori (aplicatéd pe ambele fete) si de 6 cm
pentru peretii exteriori aplicatad pe interior. Conlucrarea camasuielilor cu peretii existenti se va face
prin conectori introdusi prin rosturile (asizele) zidariei in gauri realizate cu rotopercutorul.

Armaturile camasuielilor vor fi ancorate in consolidarile de la fundatii, in acest scop se vor lasa
mustati la betonarea consolidarilor de la fundatii.

Camasuielile se vor executa pe toatd inaltimea constructiei (de la baza pana la partea
superioara a etajului).

inaintea aplicarii camasuielilor suprafetele vor fi pregétite prin adancirea rosturilor cu 1cm de la
fata zidariei si curatare prin suflare cu aer comprimat.

Pe aceste suprafete se va aplica prin pensulare un strat de amorsa speciald pentru lucréari de
consolidare.

Totodata fisurile existente in zidarii se vor injecta cu lapte de ciment si aracet, iar crapaturile
se vor mata cu mortar M100T cu arcet, ce va avea lucrabilitate ridicata.

Planseul peste parter va fi inlocuit cu un planseu nou in solutie din beton armat, format din
placa si grinzi din beton armat introduse Tn locasuri executate in peretii de zidarie portanta.

Planseul peste etaj va fi refacut in aceeasi solutie ca cel existent prin inlocuirea elementelor
din lemn si refacerea podinei podului si a finisajelor de la interior.

3) La sarpanta de acoperis

Sarpanta din lemn va fi refacuta pastrand aceeasi forma si alcatuire ca in prezent.

Elementele din lemn ale planseului si sarpantei vor avea la punerea in opera umiditatea de
max 18% si vor fi ignifugate si antiseptizate.

lucrari de
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Nota:

Toate dimensiunile elementelor de consolidare, tipul acestora céat si armaturile sunt evidentiate
in partea desenata a proiectului.

4) Lucrari ce se efectueaza la exteriorul cladirii

Dupa terminarea lucrarilor de interventii la cladire, se refac toate elementele de construcii
exterioare afectate de interventiile la constructle

In principal se refac trotuarele platformeie peroanele, scarile, etc., lucrari ce partial au fost
afectate la consolidarea peretilor subsolului si a fundatiilor.

B. Cladiri de calatori noi in statiile Campuri Surduc, llteu, Varadia, Barzava, Milova,
Paulis si Ghioroc
1. Din punct de vedere constructiv:
- Este o constructie noud, avand forma rectangulard in plan, cu dimensiunile
totale exterioare de 19.50 x 5.70m. = AFER !
- Are un singur nivel - parter, avand hp=3. 3{5m e X 1 110L. 105
1.2. Din punct de vedere structural: \ & GERCNL 5

Este o constructie parter, cu structura integrald din beton@“fmat mimjllt C25/30
Cadre longltudmale si transversale alcatuite din stalpi si gf@ﬂ si placa de taeton armat.

1.3. Acoperssul cladirii: \ e ENT E
; | DCOUM
Acoperis tip terasa necirculabila. e ‘
1.4. Sistemul de fundare

Fundatii continue din beton armat monolit C20/25, cota de fundare este de -1.50m fata de
cota 0.00. Fundatiile se vor funda in stratul de balast bine compactat 98%;

Cladirea de calatori este prevazutd cu doua copertine, una fiind amplasata spre peroane, iar
cea de-a doua spre oras. Copertinele vor fi pe structura metalica.

C. Statii de pompare apa uzata pluviala in statiile Savarsin si Radna

Statia de pompare ape pluviale este un ansamblu etans, cu peretii din polietilena tip "fagure”,
ingropat si care se accede printr-un chepeng, la care fata superioara este la nivelul platformei zonei
unde este amplasat.

Amplasarea in plan a statiei de pompare ape pluviale se face conform planului de instalatii
pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale.

Pentru montarea in teren a statiei de pompare ape pluviale se va respecta in principiu
urmatoarea tehnologie de lucru:

- Se preda si se elibereazad amplasamentul.

- Se traseaza pozitia de amplasare a statiei.

- Se executa sapaturi cu sprijiniri in groapa poligonala la dimensiunile cerute prin cartea
tehnica a utilajului. In cazul aparitiei in sapaturi a apelor din infiltratii se vor face epuismente.

- Se toarna pe fundul gropii betonul de egalizare 08/10, in grosime de ~ 20cm.

- Se monteazad pe pozitie, conform prescriptiei cartii tehnice, ansamblul statiei de
pompare, cu toate etapele de lucru (calare, realizarea racordurilor la conductele de intrare si
evacuare, racordarea la energie, etc.).

- Se toarna beton C8/10, de fixare si lestare in groapa si pe conturul statiei, pana la cota
prevazuta in cartea tehnica a utilajului.

- Se executa umpluturile de pamant, bine compactate, in gropile de fundatie in jurul

statiei.
- Se reface sau se executa platforma din jurul chepengului de deasupra statiei ingropate.
Numele si prenumele Semnaétura . Numele si prenumele Semnatura
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D. Fosa septica vidanjabila in statiile Campuri Surduc, liteu, Véaradia, Béarzava,

Milova, Paulis si Ghioroc

Fosa septica vidanjabila este amplasata in apropierea cladirii de calatori, conform planului de
instalatii de canalizare, fiind o constructie speciala, ingropata, cu dimensiunile interioare de 5.00x2.50
- 2.50m, avand cota superioara a radierului Hradier = -3.50m fata de cota terenului.

Structura de rezistentd a fosei septice este formata dintr-o cuva din beton armat monolit
C20/25, cu grad de impermeabilitate P8, la care grosimile elementelor componente (radier, pereti si
planseu) sunt de 25 cm.

Pentru o mai buna protectie a armaturilor la actiunea apelor uzate din interiorul cuvei, pe 1anga
gradul ridicat de impermeabilitate a betonului din elementele componente_ale o ei, -acpperirea cu
beton a armaturilor catre interiorul cuvei trebuie s fie de minim 4.5dm, iaf¥ ele mﬁenoare ale
elementelor de beton sa fie perfect "lise" si de o densitate ridicata (fara s gart},ravanc{ﬂspectul de
"oglinda". I Cff,\f[]‘dr{ a2 111UL 208

Pentru protectia fosei septice, ingropata, la apele de infiltratii subte@ﬁe ‘cuva:fosei septice va
fi hidroizolata la exterior cu materiale hidroizolatoare bituminoase, Iucrarearcontlnand toéte operatiile
de lucru: egalizari, hidroizolarea propriu-zisa, pretectii, etc. | DOCHIVENTATIE

Peste planseul cuvei din beton armat se executd o umpluturd de pdmant de minim 70cm
grosime, care se asterne peste hidroizolatia protejata a planseului.

Pentru accesul la interiorul cuvei, atét pentru operatia de vidanjare, cat si pentru diferite
interventii, in planseul fosei, la un colt al acestuia, se realizeaza un "cos" de acces, cu sectiunea de
80x80cm, prevazut cu capac (chepeng) de acces si cu scard verticald, realizate din otel rotund
$20/30cm, inglobate in peretii cosului si ai cuvei.

Partea superioara a cosului de acces In cuva va depasi nivelul terenului cu minim 20cm, iar in
jurul accesului la fosa se executa un trotuar din beton de 80cm latime.

E. Cabina put forat

Cabina put forat este amplasata in apropierea cladirii de calatori, conform planului de instalatii,
find o constructie speciald, din beton armat monolit, cu dimensiunile de 1.50x1.50m, avand H =
2.00m. Va fi acoperitd cu placa de beton, inaltatd cu 20 cm deasupra terenului.Va fi prevazuta cu
capac cu rama din fonta. o Lo

5. CLADIRI DE MENTENANTA iN STATIILE SAVARSIN S| RADNA

Cladire de mentenanta in Statia Radna

Cladirea de mentenanta este o constructie monobloc, fiind alcatuitd din douad corpuri de cladiri.
Hala mentenanta si cladirea anexa etajata P+3E, separate intre ele cu un rost longitudinal de 10cm,
avand dimensiunile totale in plan de 60.70x27.00m.

Din punct de vedere constructiv si functional, cladirile se prezinta astfel:

A. Hala mentenanta

1.1. Din punct de vedere constructiv
- Este o constructie tip hala cu pod rulant, avand forma rectangulara in plan, cu
dimensiunile totale exterioare de 50.30x27.00m.
- Are un singur nivel - parter, avand hnivel=9.50m (sub ferma), inaltime liber& sub
pod de 7.00m si 7.50m la calea de rulare.
1.2. Din punct de vedere structural
- [Este o cladire cu structurd mixta, avand structura verticala (stalpii) din beton
armat monolit si structura de acoperis metalica.
- Are trama structurala alcatuita dintr-o singura deschidere de 26.70m si 10 travei
de 5.00m.
- Structura verticald este formata din stalpi din beton armat monolit C25/30, cu
sectiunile de 50x90cm, prevazuti cu console din beton armat pentru sustinerea grinzilor de rulare
metalice, ce sustin caile de rulare ale podului. Totodata stalpii sunt prevazuti la partea superioara cu
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elemente metalice inglobate in beton pentru prinderea fermelor, pe consold, cu elemente metalice
inglobate in beton pentru prinderea grinzilor de rulare. Pe directia dimensiunii de 50 cm a stalpilor, in
stalpi se vor ingloba tevi din PVC, pentru ancorarea armaturilor pentru riglele de fatada din beton
armat, care se vor monta in dreptul sectiunilor acestora sus si jos.

- Ferme transversale metalice, care reazema la capete pe capetele stalpilor din
beton armat ai halei si care sunt alcatuite din profile metalice imbinate la noduri prin sudura.

- Pane longitudinale de acoperis, alcatuite din profile metalice, prinse pe fermele
metalice transversale cu buloane, prin intermediul unor elemente metalice ajutdtoare montate pe
pane.

- Contravantuiri metalice verticale longitudinale.

- Contravantuiri orizontale la nivelul talpilor superioare ale fermelor, care sunt sub
pane, contravantuiri ce se executa din profile metalice si se pozitioneaza |n traveile 1-2; 4+5; 7-8 si
10-11, pe toata deschiderea A+G.

- Contravantuiri orizontale la nivelul panel&r pe éf)hturul hale| intre primele doua
pane si adiacent coamei. Panele vor fi ancorate intre ele, Tn axgle lor 1_\{a mulpcut fnaltimii, cu tiranti
metalici. -

1.3. Structura inchiderilor halei este formata dlﬁ‘.:tp pEaRTs 11 U\L_'IE\'\'S

e Pe verticala: | m

- Stélpii marginali din beton armat ai structur‘}l dﬁﬂt@ﬂ%&én‘ca pe laturile marginale;

-  Stélpii din beton armat montati pe frontoané;care au sectiunile de 70x50cm;

- Rigle din beton armat monolit executate intre stélpi, cu sectiunile de 30x50cm,
ale caror armaturi de legare si continuitate trec prin stalpi, prin gaurile lasate in stalpi la turnare, rigle
ce confineaza zidariile peretilor de inchidere.

- Pane metalice de inchidere, pe zonele cu inchidere cu panouri termoizolante
tristrat, in special la frontoane, la partile superioare ale acestora.

1.4. Cladirea este tip hal3, fiind necompartimentata

1.5. Pardoseala halei

Pardoseala halei este la cota +0.00, care este egald cu cea a NSS-ului sinelor CF, care intra
in hald. Pardoseala este rutiera, fiind din beton armat monolit si cu suprafata finisatd in conformitate
cu proiectul de arhitectura.

1.6. Constructii speciale in hala

1.6.1. Canal central de inspectie si revizie, cu buzunare laterale, format dintr-un grup
de trei canale, din beton armat monolit, alipite intre ele. Canalul central are cota supericara a
radierului de -1.35m, iar cele laterale au cotele superioare ale radierului de -0.85m. Toate canalele se
vor realiza intr-o structura comuna din beton armat. Toate canalele sunt prevazute cu scari de acces.

Central, sunt inglobate piese metalice de prindere si fixare a elementelor céilor de rulare CF
(traverse, chituci din lemn si toate piesele metalice de prindere si fixare a sinei CF).

Canalul central este prevazut in corpul radierului cu o basa, prevazuta cu gratar metalic,
pentru colectarea apelor, a rezidurilor de ulei si a namolului, cat si dirijarea acestora catre separatorul
de ulei. Din canalele laterale, apa si rezidurile se scurg in canalul central prin intermediul unor
barbacane. Structura comuna din beton armat a celor trei canale (central plus 2 buzunare) transmite
incarcarile la terenul de fundare prin intermediul unor fundatii continue din beton simplu.

1.6.2. Canalul de inspectie si revizie este prevazut pe laterale cu cate doua vinciuri
pentru ridicare, din care unul este fix, iar celalalt mobil. La capete sunt prevazute trepte de acces.
Canalul, radierul si peretii, cat si treptele sunt realizate din beton armat monolit, iar fundatiile pentru
vinciurile de ridicare sunt tip blocuri din beton armat monolit. Atat structura canalului, cat si a
fundatiilor din beton armat ale vinciurilor, transmit incarcérile la terenul de fundare prin intermediul
unor fundatii din beton simplu.
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Evacuarea apelor, rezidurilor de ulei, cat si a namolului din canal, se face in acelasi mod ca la
canalul central de inspectie si revizie, care este prevazut cu canale laterale (buzunare).

1.6.3. Retea de canalizare de colectare si dirijare a apelor, uleiurilor, a namolului, etc.
de la basele canalelor de vizitare cétre separatorul de ulei si reziduri.
1.6.4. Elemente metalice de prindere a conductelor de conditionare a aerului in hala,
care constau in: leagane, bratari, traverse, etc., toate executate din confectii metalice.
1:75 Sistemul de fundare
Sistemul de fundare al corpului de cladire “Hald mentenanta“ este alcatuit din:
1.7.1. Fundatii izolate pentru stélpii marginali ai halei — in zona de rost, care sustin si

stalpii marginali ai cladirii etajate — anexa P+3E. Fundatiile sunt din beton simplu C12/15 cu fundatie
in trepte din beton armat C25/30.

1.7,2. Fundatii izolate marginale (catre exteriorul cladirii monobloc), care sunt la fel cu
cele de rost, dar la care dimensiunile in plan sunt de 2.00x3.50m.
1.7.3. Fundatii stalpi de fronton (de inchidere) care sunt din _beton_armat monolit
C25/30 in trepte. ™ AFER i
1.7.4.  Grinzi de fundatii | l\\ﬁ _——
- Grinzi marginale (spre exterior S SERVICUL S
- Grinzi de frontoane (la capete). = UN”D? ngfm 5| 1110L 2013
B.  Cladire anexi etajata P+3E \m o H
2:1: Din punct de vedere constructiv \ DOCUVENTANE |

Este o constructie etajatd, avand forma rectangulard in plan ‘$i' cu dimensiunile totale
exterioare de 10.30x27.00m.
Are 3 nivele P+2E, cu inaltimile:
- Parter hp=3.70m
- Etaj1, 2 si 3 he=3.00m.
2.2, Din punct de vedere structural
- Este o constructie etajata, cu structura integrala din beton armat monolit C25/30.
- Are trama structurald formata din 2 deschideri si 6 travei.
- Structural, cladirea este formata, astfel:
Cadre longitudinale si transversale etajate, alcatuite din stalpi cu sectiunile de 50x50cm Si
grinzi.
Plansee alcatuite din grinzi principale longitudinale si transversale cu sectiuni de 25x50cm
(grinzi secundare in zonele scarilor ) si placi cu grosimile de 15cm.
Scari de acces intre nivele, formate din cate doua rampe si un podest intermediar pe nivel.
2.3. inchiderile cladirii
Inchiderile cladirii sunt din zidarie, pe cadrele de contur (marginale si de capat), ce se executa
intre stalpii si grinzile cadrelor structurii.
2.4, Compartimentarile sunt realizate din:
- Zidarii de 25¢m si 12.5¢cm;
- Pereti cu structurad usoara, functie de destinatiile si pozitiile incaperilor.
2.5. Acoperisul cladirii
Acoperisul cladirii este tip terasa necircurabila, fiind prevazutd cu invelitoare din membran3
bituminoasa termoizolanta.
2.6. Pardoselile de rezistenta
Pardoselile de rezistentd de la parter sunt din placi din beton slab armat de 15cm grosime,
turnate pe un strat filtrant de pietris de 15cm grosime.
2.7. Structura acoperisului
Pe structura acoperisului se executé elemente de sustinere pentru utilajele de conditionare a
aerului Tn cladire, care constau din:
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- Cuzineti din beton armat monolit, iesiti din stalpii si grinzile acoperisului, prevazuti cu
piese metalice inglobate.

- Platelaj metalic, realizat din profile metalice, care reazema pe cuzinetii din beton
executati peste planseul acoperisului.

2.8. Sistemul de fundare
Sistemul de fundare al corpului de cladire “cladire anexa etajata P+2E" este alcatuit din:
2.8.1. Fundatii izolate pentru stalpii marginali, longitudinal ai cladirii, la rost care sustin
si stalpii marginali ai “halei de mentenantd“, care sunt aceleasi prezentate la punctul 1.7.1.
2.8.2. Fundatii continue tip talpi din beton armat monolit C25/30, realizate sub forma

de retea. Sub fundatiile continue din beton armat se executé fundatii continue din beton simplu, pana
la cota de fundare.
La intersedtiile grinzilor de fundatii, se executa latiri ale talpilor din beton armat si a betonului
simplu, la dimensiunile din proiect.
Acest sistem mixt de fundare s-a ales datorita diferentei mari de. adancfme de fundare pentru
“hala de mentenanta“ si “cladirea anexa P+3E". T AFER ‘
Cladire de mentenanta in Statia Savarsin {1 |JL 200 | | P
Cladirea de mentenanta este o constructle monobloc, fiind aﬁ;atuaté dif doua corpuri de cladiri.
Hald mentenanta si cladirea anexa etajata P+2E separate intre elé cu uh rqst angitudmal de 10cm,
avand dlmenswmle totale n plan de 50.30x37.40m. | P
Din punct de vedere constructiv si functional, cladirile se preLZIr@j;@;agjsf&*:ﬂf\Tw
A. Hala mentenanta
1.1. Din punct de vedere constructiv

- Este o constructie tip hala cu pod rulant, avand forma rectangulara in plan, cu
dimensiunile totale exterioare de 50.30x27.00m.

- Are un singur nivel-parter, avand hnivel=9.50m (sub ferma), inaltime libera sub
pod de 7.00m si 7.50m la calea de rulare.

1.2.  Din punct de vedere structural

- Este o cladire cu structurda mixta, avand structura verticald (stalpii) din beton
armat monolit si structura de acoperis metalica.

- Are trama structurald alcatuitd dintr-o singurd deschidere de 26.70m si 10 travei
de 5.00m.

- Structura verticald este formata din stalpi din beton armat monolit C25/30, cu
sectiunile de 50x80cm, prevazuti cu console din beton armat pentru sustinerea grinzilor de rulare
metalice, ce sustin cdile de rulare a podului. Totodata stalpii sunt prevazuti la partea superioara cu
elemente metalice inglobate in beton pentru prinderea fermelor, pe consold, cu elemente metalice
inglobate n beton pentru prinderea grinzilor de rulare. Pe directia dimensiunii de 50 cm a stalpilor, in
stalpi se vor ingloba tevi din PVC, pentru ancorarea armaturilor pentru riglele de fatada din beton
armat, care se vor monta in dreptul sectiunilor acestora sus si jos.

- Ferme transversale metalice, care reazema la capete pe capetele stalpilor din
beton armat ai halei si care sunt alcatuite din profile metalice imbinate la noduri prin sudura.

- Pane longitudinale de acoperis, alcatuite din profile metalice, prinse pe fermele
metalice transversale cu buloane, prin intermediul unor elemente metalice ajutdtoare montate pe
pane.

- Contravéntuiri metalice verticale longitudinale.

- Contravantuiri orizontale la nivelul talpilor superioare ale fermelor, care sunt sub
pane, contravantuiri ce se executa din profile metalice si se pozitioneaza in traveile 1-2; 4+5; 7-8 si
10-11, pe toatd deschiderea.
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- Contravantuiri orizontale la nivelul panelor pe conturul halei, intre primele dou3
pane si adiacent coamei. Panele vor fi ancorate intre ele, in axele lor si la mijlocul inaltimii, cu tiranti
metalici.

1.3.  Structura inchiderilor halei este formata din:
¢ Pe verticala:

- Stalpii marginali din beton armat ai structurii de rezistenta, pe laturile marginale;

- Stalpii din beton armat montati pe frontoane, care au sectiunile de 70x50cm;

- Rigle din beton armat monolit executate intre stalpi, cu sectiunile de 25x50cm,
ale caror armaturi de legare si continuitate trec prin stalpi, prin gaurile 1&sate in stalpl la turnare, rlgle

ce confineaza zidariile peretllor de inchidere. e /—\FER s
- Pane metalice de inchidere, pe zonele cu inchidere épu panouri terrrﬂ)lzolante
tristrat, in special la frontoane, la partile superioare ale acestora. 1z hsr 7Y
1.4. Cladirea este tip hal3, fiind necompartimentata ;\_r;“j Ur;u’é\w;a;\rﬁl = 1 11UL. 7018

EISL

1.5. Pardoseala halei | DE ARTA m\

Pardoseala halei este la cota +0.00, care este egald cu cea a NSS- uIJl sinelor CF, care intra
in hald. Pardoseala este rutiera, fiind din beton armat monolit si cu suprafata firisata I conformitate
cu proiectul de arhitectura.

1.6.  Constructii speciale in hala

1.6.1. Canal central de inspectie si revizie, cu buzunare laterale, format dintr-un grup
de trei canale, din beton armat monolit, alipite intre ele. Canalul central are cota superioard a
radierului de -1.35m, iar cele laterale au cotele supericare ale radierului de -0.85m. Toate canalele se
vor realiza intr-o structura comuna din beton armat. Toate canalele sunt prevéazute cu scéri de acces.

Central, sunt inglobate piese metalice de prindere si fixare a elementelor cilor de rulare CF
(traverse, chituci din lemn si toate piesele metalice de prindere si fixare a sinei CF).

Canalul central este prevazut in corpul radierului cu o basa, prevazutd cu gratar metalic,
pentru colectarea apelor, a rezidurilor de ulei si a namolului, cat si dirijarea acestora catre separatorul
de ulei. Din canalele laterale, apa si rezidurile se scurg in canalul central prin intermediul unor
barbacane. Structura comuna din beton armat a celor trei canale (central plus 2 buzunare) transmite
incarcarile la terenul de fundare prin intermediul unor fundatii continue din beton simplu.

1.6.2. Canalul de inspectie si revizie este prevazut pe laterale cu cate doud vinciuri
pentru ridicare, din care unul este fix, iar celalalt mobil. La capete sunt prevazute trepte de acces.
Canalul, radierul si peretii, cat si treptele sunt realizate din beton armat monolit, iar fundatiile pentru
vinciurile de ridicare sunt tip blocuri din beton armat monolit. Atat structura canalului, cat si a
fundatiilor din beton armat ale vinciurilor, transmit incarcérile la terenul de fundare prin intermediul
unor fundatii din beton simplu.

Evacuarea apelor, rezidurilor de ulei, cét si a ndmolului din canal, se face in acelasi mod ca la
canalul central de inspectie si revizie, care este prevazut cu canale laterale (buzunare).

1.6.3. Retea de canalizare de colectare si dirijare a apelor, uleiurilor, a namolului, etc.
de la basele canalelor de vizitare catre separatorul de ulei si reziduri.
1.6.4. Elemente metalice de prindere a conductelor de conditionare a aerului in hal3,

care constau in: leagane, bratari, traverse, etc., toate executate din confectii metalice.
1.7.  Sistemul de fundare
Sistemul de fundare al corpului de cladire “Hald mentenanta“ este alcatuit din:

1.7.1. Fundatii izolate pentru stalpii marginali ai halei — in zona de rost, care sustin si
stalpii marginali ai cladirii etajate — anexa P+2E. Fundatiile sunt de tipul bloc din beton S|mp[u cu
fundatie in trepte din beton armat.

1.7.2. Fundatii izolate marginale (catre exteriorul cladirii monobloc), care sunt la fel cu
cele de rost, dar la care dimensiunile Tn plan sunt de 2.00x3.50m.
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1.7.3. Fundatii stalpi de fronton (de inchidere) care sunt din beton armat monolit

C25/30.
1.7.4. Grinzi de fundatii:
- Grinzi marginale (spre exterior)
- Grinzi de frontoane (la capete).
B. Cladire anexa etajata P+2E
2.1. Din punct de vedere constructiv
Este o constructie etajata, formata din doua tronsoane de cladiri, separate intre ele cu un rost
de 10cm, avand la un loc forma rectangulard in plan si cu dlmensmnl!e totale extericare de
50.30x10.30m. =
Are 3 nivele P+2E, cu inaltimile: T
- Parter hp=3.70m )
- Etaj 1si2 he=3.00m. \
2.2. Din punct de vedere structural ; ; ¢
- Este o constructie etajata, cu structura integrala dlr;'r\beton arma{{monollt C25/30.
- Structural, cladirea este formata, astfel: N oo NV
Cadre longitudinale si transversale etajate alcatuite din.- s{alp1 cu sectiunile de 50x50cm si
grinzi.

e p\FrR 7
1 1.10L.20%

Plansee alcatuite din grinzi principale longitudinale si transversale cu sectiuni de 25x50cm
(grinzi secundare in zonele scarilor ) si placi cu grosimile de 15¢cm.
Scari de acces intre nivele, formate din cate douad rampe si un podest intermediar pe nivel.
2.3. Inchiderile cladirii
inchiderile cladirii sunt din zidarie, pe cadrele de contur (marginale si de capat), ce se executs
intre stalpii si grinzile cadrelor structurii.
2.4. Compartimentarile sunt realizate din:
- Zidarii de 25cm si 12.5cm;
- Pereti cu structura usoara, functie de destinatiile si pozitiile incaperilor.
2.5. Acoperisul cladirii
Acoperisul cladirii este tip terasa necircurabila, fiind prevazutad cu invelitoare din membrana
bituminoasa termoizolanta.
2.6. Pardoselile de rezistenta
Pardoselile de rezistenta de la parter sunt din placi din beton slab armat de 15cm grosime,
turnate pe un strat filtrant de pietris de 15¢m grosime.
2.7. Structura acoperisului
Pe structura acoperisului se executd elemente de sustinere pentru utilajele de conditionare a
aerului in cladire, care constau din:
- Cuzineti din beton armat monolit, iesiti din stalpii si grinzile acoperisului, prevazuti cu
piese metalice inglobate.
- Platelaj metalic, realizat din profile metalice, care reazema pe cuzinetii din beton
executati peste planseul acoperisului.
2.8. Sistemul de fundare
Sistemul de fundare al corpului de cladire “cladire anexa etajatd P+2E" este alcatuit din:

2.8.1. Fundatii izolate pentru stalpii marginali, longitudinal ai cladirii, la rost G-G, care
sustin si stalpii marginali ai “halei de mentenanta®, care sunt aceleasi prezentate la punctul 1.7.1.
2.8.2. Fundatii continue tip talpi din beton armat monolit, realizate sub forma de retea,

in axele H si I/1+11.

Sub fundatiile continue din beton armat se executa fundatii continue din beton simplu.

Pe sirul H/1+11, la intersectiile grinzilor de fundatii, se executa Iatiri ale talpilor din beton armat
si a betonului simplu, la dimensiunile din proiect.
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Acest sistem mixt de fundare s-a ales datorita diferentei mari de adancime de fundare pentru
“hald de mentenantd" si “cladirea anexa P+2E".

C. Fundagle rezervor combustibil de 50mc - ingropat (2 bucati)

Fundatia rezervorului de combustibil consta dintr-o placa radier din beton armat monolit, de 25
cm grosime, prevazuta pe contur cu reborduri intoarse in sus de 20x15 cm, pentru mentinerea pe
fundatii a nisipului fin pentru egalizare si rezemare a rezervorului, care are grosime de 15 cm.

Radierul din beton armat se executa ingropat in pamant, la adancimea de ~ 4,00 m, care se
realizeaza in sapaturd deschisa, in taluz, radierul fiind prevazut pe rebordurile laterale cu piese
metalice de ancorare a rezervorului de acesta.

Tehnologia de realizare si montare a rezervorului de combustibil mglobat este Tn principiu,
urmatoarea: - i \

- Se preda si se elibereaza amplasamentul. & AFER <l

- Se traseaza pozitia de amplasare, conform planului de msta}l i. ?“LU 9‘\,

- Se executd sdpatura mecanizati cu taluz natural. ﬂ‘n‘m mecrar 20 1 1IUL 2013
- Se executa sapaturi manuale pentru ajungerea la cota finala \% "DEARTA ‘._(

- Se compacteaza fundul sapaturii. I

- Se toarna betonul de egalizare. | DOCUVENTA e

- Se monteaza armaturile in radier, inclusiv piesele metalice din rebord, pentru
ancorarea rezervorului.

- Se monteaza cofraje la rebord.

- Se toarna betonul de rezistenta in radier.

- Se asterne nisip fin, pe radier, intre rebordurile acestuia, in grosime de 15 cm.

- Se monteaza rezervorul pe pozitie, prin simpld asezare pe nisipul de pe radier, cu
chepengul superior de acces in pozitia propusé in proiect si se ancoreaza de fundatie cu ajutorul
bridelor (chingilor) de ancoraj - 3 bucati.

- Se executd umpluturd de nisip bine compactat in jurul rezervorului, pana peste nivelul
superior al rezervorului, pe o indltime de aproximativ 2.60m.

- Se executd un strat de pamant (argild impermeabild) bine compactat, in grosime de
aproximativ 80cm.

- Se executa o platforma betonata la suprafata terenului, alcatuita din strat de balast de
20 cm grosime si beton slab armat, tot de 20 cm grosime.

D. Fundatie rezervor ecologic, cu doua compartimente (1 bucata)

Fundatia rezervorului ecologic, cu douad compartimente consta dintr-o placa radier din beton
armat monolit, de 20 cm grosime, prevazuta pe contur cu reborduri intoarse in sus de 20x15 cm,
pentru mentinerea pe fundatie a nisipului fin pentru egalizare si rezemare a rezervorului, care are
grosime de 15 cm.

Radierul din beton armat se executa ingropat in pamant, la adancimea de ~ 2,70 m, care se
realizeaza in sapatura deschisa, in taluz.

Tehnologia de realizare si montare a rezervorului ecologic este in principiu, urméatoarea:

- Se preda si se elibereaza amplasamentul.

- Se traseaza pozitia de amplasare, conform planului de instalatii.

- Se executd sapatura mecanizata cu taluz natural.

- Se executa sapaturi manuale pentru ajungerea la cota finala.

- Se compacteaza fundul sapaturii.

- Se toarna betonul de egalizare.

- Se monteaza armaturile in radier.

- Se monteaza cofraje la rebord.

- Se toarna betonul de rezistenta in radier.

- Se asterne nisip fin, pe radier, intre rebordurile acestuia, in grosime de 15 cm.

Numele si prenumele Semnétura - Numele si prenumele Semnétura
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- Se monteaza rezervorul pe pozitie, prin simpla asezare pe nisipul de pe radier, cu
chepengurile superiore Tn pozitiile propuse in proiect.

- Se executd umplutura de nisip bine compactat in jurul rezervorului, pana peste nivelul
superior al rezervorului, pe o inaltime de aproximativ 1.30m.

- Se executd un strat de pamant (argild impermeabild) bine compactat, in grosime de
aproximativ 80cm.

- Se executa o platforma betonata la sufrafata terenului, alcatuita din strat de balast de

20 cm grosime si beton slab armat, tot de 20 cm grosime. R \
Sapatunle se executd de o parte si de alta a liniei de gar*aj, Ianga Gare sunt amplasate
rezervoarele, cu urmatoarele conditii: b o ORD %—; 11 UL 201

- Circulatia pe linia de garaj se va opri in totalitate. ', ‘
- Pereti sapaturllor dinspre linie se vor sprijini cu elemIenteﬂ-coréspUH atoare pentru a nu
se produce accidente de lucru, cét si tasarea sau prabusirea terasamentulw de spb inie.

Se recomanda ca pe partea unde langa rezervorul de combusﬂaﬂ este amplasat si rezervorul
ecologic, sapatura pentru ambele rezervoare sa se faca intr-o singura transee, iar peretele de
sapatura rezultat din diferentele de cote de fundare se va sustine cu un zid de sprijin din beton armat
monolit, care in final va fi ingropat ca si cele doua rezervoare montate in transeea comuna.

Montarea celor 3 rezervoare (2 combustibil si unul ecologic cu 2 compartimente) se va face
intr-o transee comuné de sapaturd, acestea amplaséndu-se conform proiectului de instalatii.

Peretele se sapatura rezultat din diferentele cotelor de fundare a rezervorului ecologic si cea a
rezervorului de combustibil alaturat se va sustine cu un zid de sprijin din beton armat monolit, care in
final va fi ingropat ca si toate cele 3 rezervoare.

E. Fundatie rezervor apa incendiu de 220mc

Pentru sustinerea rezervorului metalic de 220mc pentru apa de incendiu, se executd o
fundatie continua inelara din beton simplu C12/15, prevazuta la partea superioara cu un soclu inelar
din beton armat monolit C20/25.

Pentru rezemarea continua a rezervorului metalic, la baza acestuia se realizeaza o placa -
radier, intre soclurile de contur ale fundatiilor, din beton armat monolit C20/25, de 25 cm grosime,
care la randul ei este asezata pe un strat de beton de egalizare C8/10. Sub straturile de beton ale
radierului fundatiei, se executd un strat de reparatie din pietris, bine compactat. Tnainte de asternerea
stratului de p|etr1$, terenul de sub acest strat se compacteaza foarte bine.

Pentru executarea si realizarea fundatiei rezervorului de 220mc - pentru depozitarea apei de
incendiu, se va respecta in principiu urmatoarea tehnologie de lucru:

- Se preda si se elibereaza amplasamentul.
- Se traseaza in plan pozitia rezervorului.

Se mentioneaza ca: +0.00 = cota suprafetei superioare a placii - radier, de sub fundul
rezervorului.

Nivelul trotuarului = - 0.15m

Cota terenului amenajat (C.T.A.) =-0.25m.

- Se executa sapaturi generale in limitele exterioare ale fundatiei, pe o adancime de
circa 30cm, fatd de C.T.A.

- Se executa sapaturi cu sprijiniri pentru inelul de fundatie. Daca pe timpul executiei
sapaturilor pentru fundatii se intalneste apé din infiltratii, se fac epuismente.

- Se toarna betonul C12/15 in fundatia continua inelara, de la cota de fundare pana a
cota -0.55m, care este si baza sapaturii generale.

- Se monteaza armaturile in soclul inelelor, se monteaza cofraje pentru soclu si se
toarna betonul C20/25 in soclu intre cotele -0.55m (fata superioara a betonului simlpu) si -0.25m (cota
inferioara a placii - radier).

\. RERY 1
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- Se compacteaza terenul bazei sapaturii cuprins n incinta soclului inelelor si se asterne
si se compacteaza bine stratul de repartitie din pietris, in grosime de 20 cm.

- Se toarna betonul de egalizare C8/10 peste stratul de repartitie din pietris, dar numai
dupa asternerea unei foi de polietilena sau hartie Kraft peste stratul de pietris.

-~ Se monteaza armaturile in placa - radier a fundatiei rezervorului.

- Se completeaza cofrajele pe conturul inelului si se toarnd betonul C20/25, in placa -
radier a fundatiei si pentru completarea soclului inelar. Se mentioneaza ca fnainte de turnarea
betonului in placa radier, suprafata soclului inelar, turnat anterior se curata, se sufld cu aer comprimat
si se spala cu jet de apa sub presiune. e, g

F. Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului | AFER | 11 1UL. 2013

Statia de pompare apa incendiu este amplasata langa rezeryorul pentru apd incendiu de
220mc, conform planului de instalatii apa, fiind o constructie specialif-ingropats, ¢y dimensiunile
interioare de 2.50x2.00 - 2.50 m. ii 5 UNISILUCRARI T

Structura de rezistenta a statiei de pompare ap3 incendiu ests ﬁeai?ﬁé‘f{%ﬂ‘inte&dbral din beton
armat monolit C20/25, la care grosimile elementelor componente sunt de: 1~ e |

- radier si pereti = 25 cm soitwasred

- planseu = 20 ¢cm - fiind necarosabil, iar fata superioard a acestuia fiind de minim 20cm
deasupra cotei terenului inconjurator.

Radierul statiei este prevazut la interior cu soclu (postament) pentru utilaje, cu o basa de
40x40 - 40 cm, sub fata superioara a radierului, basa ce va fi prevazuta cu un gratar metalic.

Pentru colectarea apelor accidentale la interior, radierul va fi prevazut cu pardoseala cu pante
de dirijare a apelor cétre basa.

Protectia la interior (pereti si tavan) va fi facuta cu o tencuiala speciald de protectie.

Pentru protectia statiei de pompare, ingropata, la apele de infiltratii subterane, statia va fi hidroizolats
la exterior (radier si pereti) cu materiale hidroizolatoare bituminoase, lucrarea continand toate
operatiile de lucru: (egalizari, hidroizolare propriuzisa, protectii, etc.).

Pentru accesul in statie, In planseu este prevazut un gol de acces de 80x80 cm, prevazut cu
reborduri si chepeng metalic termoizolat, iar pe peretele statiei s-a prevazut o scard metalicd de
acces din otel rotund ¢20/30 cm.

In planseul statiei s-a previzut o teavd metalica pentru aerisirea statiei.

G. Post de transformare

Postul de transformare este o cladire tip container prefabricat.

Fundatia postului de transformare este alcatuita si compusa dupa cum urmeaza:

e Radier (placa) de forma dreptunghiulara in plan. Are grosimea de 20 cm, fiind din beton
monolit C20/23, slab armat, cu plasa sudata de 100*100*8, sub care se asterne un strat din nisip sau
balast de 15 cm grosime.

e Pe margini, la colturi, central si in principal in zonele de ancorare, placa este prevazuta
cu fundatii izolate-tip puturi din beton armat.

o Totodata, la margini, in directia de unde se racordeaza containerul la energie si la
instalatile pe care le deserveste, sunt prevazute canale din beton armat cu sectiune variabil3,
adaptate la situatia din teren.

Fundatia pentru postul de transformare se va proiecta si executa de Antreprenor dupa
achizitionarea acestuia. o

6. RAMPA MILITARA iN STATIILE SAVARSIN S| RADNA

Structura de rezistenta a rampei se va realiza din elemente prefabricate asezate, pe un beton
C12/15. intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant,
avand o compactare de 98%.

Rampa va fi prevazuta cu rosturi de dilatatie, contractie si de contact, conform planurilor de
amplasare a rosturilor in platforma rampei.

Numele si prenumele . Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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7.2.2 LUCRARILE CE URMEAZA A FI EXECUTATE SE REFERA LA URMATOARELE
OBIECTE CE POT FI INTALNITE IN ANSAMBLUL PUNCTELOR DE OPRIRE:

1. LUCRARI AFERENTE PEROANELOR:

A. Peroane

Peroanele se vor executa integral din elemente prefabricate tip DP si ZP, cu zona de
monolitizare intre ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37 si vor
fi de tip DP si ZP.

Peroanele vor avea integrate in ele fundatiile pentru stalpii de iluminat, fundatiile pentru stalpii
LC si fundatiile cabinei de asteptare.

Cota peroanelor va fi de +0.38 m fatd de N.S.S,, iar distanta minima obligatorie de la fata
peronului la axul linilor este de 1.725¢cm.

Prefabricatele vor avea sub ele un strat de beton de egallzare pe care se vor poza cu ajutorul
unui strat de mortar de poza. = AL ER |

Armaturile din zonele de monolitizare ca si cele din placne de_beton:.armat monolit dintre
prefabricate se vor petrece prin suprapunere de mustatlle de armaiura dih prefabrlcate

Peroanele vor fi prevazute la capete cu cate o rampe de a@ceﬁ 11 11U 1L 201
Accesul de la un peron la altul se va realiza prin mtem?jadmfvééareler ple onale ce se va
executa in fata cladirii de calatori. TE
\ ~Y ,L Jr‘\"’l\
B. Rampe de acces | OO

Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va realiza din beton C16/20 in fundatii, iar
bordurile laterale, din beton armat clasa C30/37 legate cu o placd din beton monolit de 15 cm
grosime, armata cu plasd ®6/100, avand strat de uzurd din asfalt de 5 cm grosime medie. Intre
elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant avand o
compactare de 98%. intre stratul de umpluturd si placa de beton monolit, s-a prevazut un strat de
balast de 15 cm grosime. Rampele, vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie pe toata
lungimea acestora.

C. Fundatii stalpi de iluminat

Fundatiile stalpilor de iluminat sunt realizate din beton monolit de clasa C20/25, cu latura de
45cm si nadltimea de 1.20m. Acestea se vor executa in stratul de balast compactat dintre
prefabricatele peroanelor (dintre ZP-uri), in zonele de beton monolit dintre prefabricatele orizontale de
tip DP.

D. Fundatii stalpi LC

Fundatiile stalpilor L.C. sunt tip pahar si sunt realizate din beton monolit de clasa C30/37.
Acestea se reazema pe fundatia din beton simplu care are aceeasi cotd superioara cu a betonului
simplu de rezemare a ZP-urilor.

E. Balustrada metalica

Balustrada metalica se va realiza din combinatii de trei tronsoane modulate, realizate din teava
rotunda, cel curent avand lungimea de 8 metri, cel pentru zone speciale de 1 metru si cel pentru
rampe deasemenea de 1 metru. Prinderea balustradei se face in lateral, cu suruburi.

Confectionarea tronsoanelor de balustrada se va face in functie de lungimile de profile
achizitionate, rezultand pierderi minime.

2 CABINA DE ASTEPTARE

Pentru protectia |mp0tr|va ploii si a zapezii, fiecare peron din punctul de oprire va fi prevazut
cu o cabina de asteptare calatori. Cabinele vor avea o structuré metalica din stalpi cu sectiune patrata
100x100x6,3 si invelitoare din tabla cutata vopsita in cAmp electrostatic. Fixarea copertinei refugiu se
va realiza pe fundatie continua din beton armat C30/37 turnat pe contur in doua etape. Placile de
baza ale stalpilor se vor suda pe contur de placutele metalice inglobate anterior in beton.

3. PASARELA PIETONALA iN PUNCTELE DE OPRIRE PAULIS SI VARADIA
Accesul calatorilor de la un peron la celalalt, se va face printr-o pasarela pietonala.
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Pasarela poate fi accesata prin doua puncte: un acces de pe peronul la linia | si un acces de
pe peronul la linia Il.

Pasarela cuprinde ca circulatii verticale doua scari si doud lifturi pentru persoanele cu
dizabilitati. Pasarela are inaltimea de +7,40 m fatd de NSS (partea inferioara a grinzii de rezistenta),
aceasta asigurand gabaritul pe verticald a circulatiei trenurilor.

Fundatiile pasarelei sunt de doua tipuri:

- Fundatii pe coloane pentru sustinerile stalpilor pasarelei si lifturilor;
- Fundatii directe pentru sustinerile scarilor de acces la pasarela.

Fundatiile pe coloane sunt alcatuite din coloane @60cm (cate 8 bucati pe fundatie) din beton
armat monolit, clasa C30/37, pe care reazema4, le inglobeaza si le uneste radierul din beton armat in
care este incastrat stélpul pasarelei si in care se realizeaza si cuva de la baza liftului. Elementele care
compun fundatia radier a stélpilor si lifturilor aferente pasarelei sunt realizate din beton armat monolit
clasa C30/37.

Radierul se aseaza pe un strat de beton de egalizare si va ingloba capetele coloanelor minim
30cm, iar armaturile de la partea superioard ale acestora se dezgolesc si_se ancoreaza-in corpul
radierului fundatiei. Fundatiile izolate, fundate direct, pentru sustinerea scérilor, suht dih betjcg',n armat

monolit clasa C30/37 si sunt de tipul bloc si cuzinet in doua trepte. = ovR G
2 s L —— I - =1
Suprastructura pasarelei ce traverseaza liniile este alcatuita astfel: = :‘f\fﬁr}qzm Z|
e Din punct de vedere constructiv: s T eatA @ﬂ 1 1UL. 2013
- Pasarela propriu-zisa de traversare a celor doua linii; 1M Tl
- Scari de acces la pasarela de la peroane. CDOCUVENTATIE §

e Din punct de vedere structural:

- Structura verticald din beton armat monolit clasa C30/37, formata din stalpi
circulari de sustinere a pasarelei (2 bucati 90cm) si a scérilor de acces (cate doua bucati 2 bucéti
260cm pe scara) ;

- Structura orizontald a pasarelei este formata dintr-o ferma metalica cu z3brele
spatiala, compusé din tevi patrate si profile laminate, imbinate intre ele prin sudura. Cota sub talpa
inferioara a fermei este de +7.40 m fatd de cota NSS. Ferma este de tipul simplu rezemat, cu
reazeme la capete pe stalpii din beton armat;

- Structura scérilor de acces este alcatuita in acelasi mod cu a pasarelei, fiind
prevazuta cu doua podeste intermediare sub care sunt amplasati stalpii de sustinere din beton armat
ai scarilor. Treptele scarilor sunt din tabla striata.

Accesul la pasarela se mai poate face la ambele capete ale acesteia si prin intermediul unor
lifturi.

Structura de rezistentd pentru sustinerea lifturilor pe verticald este spatiala si este integral
metalicd, alcatuita din tevi patrate si profile laminate si care la baza reazema pe cuva din beton armat
executata in fundatie. 3

7.2.3 LUCRARI DE SEMNALIZARI $| TELECOMUNICATII CE URMEAZA A FI
EXECUTATE iN STATII SI PE INTERVALE SE REFERA LA URMATOARELE:

1. Container CE;

2. Container GSM-R;

3. Container Repartitor TTR;

4. Fundatiji pentru turn GSM-R;

5. Fundatii pentru stalpi de iluminat.
1. Container CE

Constructia va fi alcatuitd din mai multe module tipizate, complet echipate, cuplate, care
formeaza un tot unitar tehnologic.

Fundatia pentru containerul CE se va proiecta si executa de Antreprenor dupi
achizitionarea acestuia.
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Fundatia containerului este alcatuita si compusa dupa cum urmeaza:

e Radier (placad) de forma dreptunghiulara in plan. Are grosimea de 20 cm, fiind din beton
monolit C20/25, slab armat, sub care se asterne un strat din nisip sau balast de 150 mm grosime.

¢ Pe margini, la colturi, central si in principal in zonele de ancorare, placa este prevazuta
cu fundatii izolate-tip puturi din beton armat.

e Totodata, la margini, in directia de unde se racordeaza containerul la energie si la
instalatile pe care le deserveste, sunt prevazute canale din beton armat cu sectiune variabil,
adaptate la situatia din teren.

2. Container GSM-R

Containerul GSM-R se amplaseaza langa turnul GSM-R pentru preluarea si retransmiterea
datelor specifice pentru coordonarea traficului feroviar, fiind o constructie tip.

Fundatia pentru containerul GSM-R se varprmecta si executa de Antreprenor dupa
achlz:tlonarea acestuia. \ <1 1100 701

Fundatia containerului este alcatuita si cdmpusa«h‘upa cu:m urmeaza

e Radier (placa) de forma dreptunghlujaréi gn pjari e grosimea de 20 cm, fiind din beton
monolit C20/25, slab armat, sub care se asterne uf, strat eﬁn*mmp sau balast de 15 cm grosime.

e Pe margini, la colturi, central siin prinCIpaI nl,[’k,zaﬁ\ele de ancorare, placa este prevazuta
cu fundatii izolate-tip puturi din beton armat, .

e Totodatd, la margini, in directia de unde se racordeaza containerul la energie si la
instalatile pe care le deserveste, sunt prevazute canale din beton armat cu sectiune varlablla
adaptate la situatia din teren.

3. Container Repartitor TTR

Fundatia pentru Containerul Repartitor TTR se va proiecta si executa de Antreprenor
dupa achizitionarea acestuia.

Fundatia containerului este alcatuita si compusa dupa cum urmeaza:

e Radier (placa) de forma dreptunghiulara in plan. Are grosimea de 20 cm, fiind din beton
monolit C20/25, slab armat, sub care se asterne un strat din nisip sau balast de 15 cm grosime.

e Pe margini, la colturi, central si in principal in zonele de ancorare, placa este prevazuta
cu fundatii izolate-tip puturi din beton armat,

e Totodatd, la margini, in directia de unde se racordeaza containerul la energie si la
instalatile pe care le deserveste, sunt prevazute canale din beton armat cu sectiune variabila,
adaptate la situatia din teren.

4. Fundatii pentru turn GSM-R

Fundatia se va verifica prin calcul de Antreprenor, dupa cunoasterea exacti a fortelor-
momentelor aplicate si, in caz de necesitate, se vor face adaptarile necesare.

Stalpii turnului GSM-R au o inaltime de 30 m si sunt executati din profile metalice. Pentru
fixarea antenei Tn teren si care sa prezinte o buna stabilitate, se executd o fundatie din beton armat
monolit clasa C25/30, cu forma patrata in plan si realizata in trepte. Dimensionarea fundatiei in plan,
cat si in adancime, se va face in functie de natura terenului cat si de actiunile exterioare asupra
acesteia (incarcari gravitationale, eoliene, etc.).

5. Fundatii pentru stalpi de iluminat

Fundatia se va verifica prin calcul de Antreprenor, dupa cunoasterea exacta a fortelor-
momentelor aplicate si, in caz de necesitate, se vor face adaptarile necesare.

Fundatiile stalpilor de iluminat sunt de tip pahar si sunt realizate din beton monolit, de clasa
C30/37.

Aceste lucrari sunt detaliate in LOTUL &: INSTALATII DE SIGURANTA CIRCULATIEI -
SEMNALIZARI.
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7.2.4 Lucrari de constructii civile ce urmeaza a fi executate in Substatiile de Tractiune
RADNA, VARADIA si CAMPURI SURDUC

Se vor realiza lucrarile de constructii exterioare in vederea montarii fundatiilor noilor suporti
metalici si a stalpilor metalici pentru echipamentele de electroalimentare, a instalarii prizei de pdmant,
cameretelor de conexiuni, camerei de tragere cabluri, a canalelor de beton pentru cablurile electrice,
etc.

Lucrarile de constructii civile ce urmeaza a fi executate in Substatile de Tractiune se refera la
urmétoarele:

1. Fundatii beton armat (pentru stalpi, cadre si container);
2. Stalpi si cadre metalice;
3. Canale cabluri;
4. Cuve transformator si separator de ulei; ‘7 " AFER ]
5. Evacuarea apelor; I - < T1IUL 2013
6. Imprejmuire; "g servicil. Sl
7. Instalatia de iluminat exterior si de supraveghere video; l,‘;’ LINI S LUCRARI i-
8. Drumuri de acces. [ BEARIA [
| DOCUVENTATIE |

1. Fundatii beton armat (pentru stalpi, cadre si container)

Toate funda;nle se vor verifica prin calcul de Antreprenor dupa cunoasterea exacta a
fortelor-momentelor aplicate si, in caz de necesitate, se vor face adaptarile necesare.

Pentru fundatiile noi ale stalpilor s-a ales solutia de fundare directd, cu fundatii izolate sau
comune tip bloc din beton armat. Pentru fundatiile noi ale cadrelor s-a ales solutia de fundare directs,
cu fundatii izolate sau comune tip bloc din beton simplu si cuzinet din beton armat. Fundatiile sunt
asezate pe un strat de beton de egalizare de 10 cm grosime.

Betonul armat folosit la realizarea fundatiilor noi este de clasa C20/25, iar betonul de egalizare
este de clasa C8/10. Tnainte de turnarea betonului se realizeaza carcasa de armatura, in care sunt
inglobate buloanele de ancorare ale stélpilor.

Fundatia dulap fider de retur este o constructie tip cuva din beton armat monolit, la care un
perete comunica cu un canal de cabluri si pe peretii careia reazema si se fixeaza dulapul fider de
retur.

Fundatia containerului, metalic sau de beton armat, se va proiecta si executa de
Antreprenor dupa achizitionarea acestuia.

Fundatia containerului este alcatuitd si compusa dupa cum urmeaza:

» Radier (placa) de forma dreptunghiulara in plan, cu dimensiunile ce depasesc cu 20-25
cm, de o parte si de alta, dimensiunile in plan ale containerului. Are grosimea de 20 cm, fiind din
beton monolit C20/25, slab armat, sub care se asterne un strat din nisip sau balast de 15 cm grosime.

e Pe margini, la colturi, central si in principal in zonele de ancorare, placa este prevazuta
cu fundatii izolate-tip puturi din beton armat, de 0,60x0,60 m, avand hf = -1,20 m fatd de cota
terenului.

e Totodata, la margini, in directia de unde se racordeaza containerul la energie si la

instalatiile pe care le deserveste, sunt prevazute canale din beton armat cu sectiune varlablla
adaptate la situatia din teren.

2, Stalpl si cadre metalice
Stalpii pentru echipamentele primare vor fi de tipul metalic, cilindric, cu fixare pe fundatia de
beton armat cu buloane, prin placa de baza.

Stalpii pentru rigle si riglele metalice noi vor fi realizate din profile UPN. Structurile suport
(stélpii+cadre) sunt realizate din S 235 JR.

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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Toti stalpii si grinzile metalice vor fi calculati de antreprenor, functie de conditiile
concrete de realizare a lucrarii (alegerea echipamentelor, caracteristicile exacte ale
conductoarelor, izolatoarelor, clemelor aprovizionate si a fortelor aplicate).

Toate confectiile metalice (stalpi, grinzi, etc.) vor fi protejate prin zincare.

3. Canale cabluri

Canalele de cabluri se vor dimensiona si executa de Antreprenor functie de fluxul de
cabluri.

Canalele se realizeaza din imbinarea elementelor prefabrlcate dm beton armat clasa C25/30,
ce au grosimile peretilor si ai radierului de 15 cm. \

Canalele sunt acopente cu placa prefabricata din bbton érﬁ*}at clasa C25/30, de Scm grosime,
find modulate la 0,50m. x> owr G 41 1L 2015

Elementele prefabricate ce compun canalele se asea;za pé un“straf de beton de egalizare, iar
rosturile dintre elementele prefabricate se monteaza cu mort ! Hemment MﬂOO T

Pentru scurgerea si evacuarea apelor din infiltratii siimeteorice, canalele sunt prevazute cu
beton de panta (clasa 020/25) la interior, pentru dirijarea apélqrmminb iﬁﬁtre caminul de colectare.

Pe peretii interiori ai canalelor de cabluri sunt prevazuti suporti metalici $20 fixati in pereti,
pentru sustinerea cablurilor in canal. Acestia vor fi conectati intre ei cu o banda din otel zincat.

La intersectia canalelor de cabluri cu aleile sau drumurile din Substatia de Tractiune, pentru
colectarea apelor meteorice, se realizeaza rigole carosabile de diferite dimensiuni. Rigolele carosabile
din beton armat clasa C25/30 au grosimile peretilor si ai radierului de 20 cm. Rigolele sunt acoperite
cu capace carosabile traforate din beton armat clasa C25/30, de 20cm grosime.

4. Cuve transformator si separator de ulei

Fundatia transformatorului de putere 16MVA este compusa din:

e O cuva centrala din beton armat monolit clasa C20/25, pe ai carei pereti longitudinali
sunt fixate caile (sinele) de rulare, pentru calarea si fixarea transformatorului;

e Lateral cuvei transformatorului si la un capat sunt executate cuve — platforme din beton
armat C20/25 cu plase sudate $8/100/100mm, iar radierul este prevazut cu pante catre cuva
transformatorului;

e Cuva transformatorului este racordata la partea inferioara la separatorul de ulei, iar la
partea superioara se monteaza un gratar metalic;

¢ Radierele cuvei si ale platformelor, cat si peretii acestora, sunt hidroizolate cu materiale
rezistente la hidrocarburi.

o Deasupra gratarului metalic, cat si a platformelor laterale, se va aseza piatra sparta cu
granulatia intre 30 si 80 mm.

5. Evacuarea apelor

Apele meteorice de pe platformele cuvei transformatoarelor se deverseazd in cuva
transformatoarelor, prin intermediul unor tevi PEHD ¢150mm. Din cuva transformatoarelor se
deverseazd apa meteoricd, prin tevi OL52,2 ¢$100mm, intr-un separator de hidrocarburi. Apele
meteorice din incinta substatiei se deverseaza in canalele de cabluri si din acestea, prin tevi de PEHD
$150mm in camine de vizitare cu diamentru de 800mm. Din caminele de vizitare apele vor fi
deversate intr-un camin de pompare si din acesta apa va fi pompata in emisarul aflat in apropiere.
Dupa punerea pe pozitie a tevilor, umpluturile de pamant din jurul acestora se vor executa in straturi
de 20 cm, foate bine compactate.

6. Imprejmuire

Substatia va fi imprejmuitd cu gard din panouri de beton prefabricat, cu stélpi si fundatii din
beton si cu porti metalice pentru acces persoane si acces auto.

Pentru asigurarea conditjiilor de siguranta in functionarea fara personal de exploatare, gardul
cu indlfimea minima de 2 m va fi suprainaltat cu trei randuri de sarma ghimpata la partea superioara.

Numele si prenumele . Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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Gardul dintre Substatiile de Tractiune, care este in proprietarea CFR-ului si proprietatea ENEL
face parte din proiect si va fi refacut in totalitate.

7. Instalatia de iluminat exterior gi de supraveghere video

Stalpii de iluminat si stalpii pe care se va monta instalatia de supraveghere video, cit si
fundatiile aferente acestora, se calculeazd si realizeaza de Antreprenor functie de
echipamentele achizitionate

8. Drumuri de acces

Pentru facilitarea accesului pietonal si auto in incinta substatiei de tractiune sunt realizate alei
de circulatie din beton rutier, executate dupa sistemul drumuri in incinta,

Intreaga suprafata a Substatiei de Tractiune va fi acoperitd cu un strat de piatra sparté de 20
cm grosime, cu rezistivitate electrica mai mare de 2500 ohm* metru, cu exceptia zonelor unde sunt
executate fundatiile si platformele de sustinere ale utilajelor, cat si canalele de cabluri.

Datorita iatlmu mici a drumului (o banda de cwcuiatle) se re |zeazéFf:d§tun tp'ansversale
conform cu SR EN 183-1. Rosturile transversale sunt de urmatoarele tipu

R ]
- Rosturi de contact (de constructie); ‘rﬁ %}JW‘ L %: 11
- Rosturi de dilatatie; | NS LUCRR £ UL, 2013
! A U_F\

- Rosturide contractle |m e

Rostul de contact se realizeazd pe toatd latimea si grommea qjgmy}ﬁﬂmgtpnm cand se
intrerupe turnarea betonului.

Rostul de contractie se realizeaza perpendicular pe axul drumului, in linie continua, pe toata
latimea drumului, sau cu o inclinare de 1/6 fatéa de axa acestuia. Rostul de contractie se executa la
distante intre 4 si 6m.

Aceste lucrari sunt detaliate in LOTUL 6: ELECTRIFICARE - ENERGOALIMENTARE.

7.3 ORDINEA DE EXECUTIE A LUCRARILOR

7.31 PICHETAJUL LUCRARILOR

Pichetajul lucrarilor va fi executat prin grija beneficiarului.

7.3.2 LUCRARI PREGATITOARE

7.3.2.1INAINTE DE INCEPEI@EA LUCRARILOR DE SAPATURI SE VOR EXECUTA
URMATOARELE OPERATIUNI PREGATITOARE:

e demolari ale unor structuri existente pe ampasament;

e curatirea si amenajarea terenului pentru dirijarea apelor superficiale;

e materialele rezultate la curatirea amprizei si care nu pot fi arse pe loc vor fi transportate in

depozit definitiv (gropi de gunoi organizate);

e toate golurile: excavatii, gropi ale stalpilor mutati sau gropi rezultate dupa scoaterea

radacinilor, etc. vor fi umplute cu pamaént corespunzator.

7.3.2.2INAINTE DE EXECUTIA LUCRARILOR DE SAPATURI SE VA FACE TRASAREA
PRIN FIXAREA, CONFORM PROIECTULUI, A POZITIElI CONSTRUCTIILOR PE
AMPLASAMENTELE PROIECTATE.

Contractantul nu va trece la executia terasamentelor inainte ca dirigintele de santier s&
constate si sa accepte executia lucrarilor pregatitoare. Aceasta aceptare se consemneaza in registrul
de santier in mod obligatoriu.

7.3.3 LUCRARI DE TERASAMENTE

7.3.3.1GENERALITATI

OBIECTUL SPECIFICATIEI

Acest capitol cuprinde specificatii tehnice pentru lucrarile de terasamente, constand din
sapaturi, incarcarea in mijloace de transport, transportul, imprastiere, nivelarea si compactarea
pamantului, efectuate pentru realizarea fundatiilor.

ELEMENTE DE PROIECTARE

Numele si prenumele 1. Semnatura ] Numele si prenumele Semnatura
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A. Eventualele neconcordante intre situatia luatd in consideratie in proiect, pe baza

studiului geotehnic si specificata pe planurile de fundatii si constatarie CONTRACTORULUI la
executia sapaturilor, in ceea ce priveste stratificarea terenului de fundatie, natura apei subterane,
obstacole intalnite (hrube, umpluturi locale, canalizari,etc.) vor fi semnalate CONSULTANTULUI
pentru stabilirea masurilor corespunzatoare. In astfel de situatii nu se va continua lucrul fara acordul
scris al CONSULTANTULUI (PROIECTANTULUI).
B. Pentru sprijinirea sapaturilor cu adancime peste 2,00m se vor elabora proiecte de
executie de catre CONTRACTOR pe care acesta le va supune aprobarii CONSULTANTULUL.
7.3.3.2PREVEDERI GENERALE
Lucrarile de terasamente vor fi demarate dupa efectuarea operatiunilor de predare primire a
amplasamentului, a trasarii si materializarii axelor principale ale constructilor si cotei zero,
consemnate in procesul-verbal incheiat intre beneficiar, proiectant si constructor.
7.3.3.3TRANSPORT, MANIPULARE S| DEPOZITARE
e transportul pamantului se va face cu autobasculante incarcate cu mijloace mecanizate
sau manual;
e depozitarea pamanturilor necesare pentru un*lplutw"é\r §§ va face in imediata apropiere;
e depozitarea rezultatelor defrigarilor si cura’glrn'teremdms:se va ace in locurile pentru care

s-a obtinut avizul primariei. = SERVIC é
7.3.3. 4EXECIU1'IA LUCIgARILOR |3 o ,E;g;;\ = 11, 1UL 20%
GENERALITATI | =
° La executarea sapaturilor pentru fundatii ser a‘\iiﬂé’ﬂs%a%ma sa nu fie periclitate
instalatiile invecinate zonelor de lucru. -
o Daca executia sapaturilor pentru fundatii implicd dezvelirea unor retele de instalatii

subterane existente, executarea lucrarilor va incepe numai dupd obtinerea avizului de sapatura si a
permisului de foc.

o Dezafectarea retelelor de instalafii subterane se va face numai cu acordul
CONSULTANTULUI (PROIECTANTULUI) si acordul scris al INVESTITORULUL.
° Cand turnarea betonului in fundatie nu se face imediat dupa executarea sapaturii,

pentru a Tmpiedica modificarea caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului sub talpa de fundare,
aceasta va fi oprita la o cotd mai ridicata decéat cota finala in functie de calitatea terenului.

° Executia fundatiilor apropiate va incepe cu cele situate la adancimea cea mai mare.

° Nu se vor amplasa puturile de colectare in vederea drendrii terenului sub talpa de
fundare.

o Sapaturile executate cu excavatorul nu vor depasi profilul proiectat al sapaturii.

° Ultimii 20-30 cm deasupra cotei inferioare a profilului sapaturii se vor executa manual.

° Daca pe fundul gropii, la cota de fundare, apar crapaturi in teren masurile necesare in
vederea fundarii se vor stabili in acord cu CONSULTANTUL.

o Necesitatea sprijinirii peretilor sapaturilor de fundatie se va stabili tinand seama de

adancimea sapaturii, natura, omogenitatea, stratificatia, coeziunea, gradul de fisurare si umiditatea
terenului, regimul de scurgere al apelor subterane, conditiile meteorologice si climaterice din perioada
de executie a lucrarilor de terasamente, tehnologia de executie adoptata etc.

7.3.3.5EXECUTIA LUCRARILOR DE SAPATURA

EXECUTAREA SAPATURILOR DEASUPRA APELOR SUBTERANE

Sapaturile cu pereti verticali nesprijiniti se pot executa cu adancimi pana la:

e (.75 m in cazul terenurilor necoezive si slab coezive;

e 1.25min cazul terenurilor cu coeziune mijlocie;

e 2.00 m in cazul terenurilor cu coeziune foarte mare.

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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Pentru mentinerea stabilitatii malurilor, terenul din jurul sapaturii trebuie sa nu fie incarcat si sa
nu sufere vibratii.

Pamantul rezultat din sapatura se va depozita la o distantd de min. 1.00 m de marginea gropii
de fundatie.

CONTRACTORUL va lua masuri de inlaturare rapidd a apelor provenite accidental si
impotriva surparii malurilor.

Tangenta unghiului de inclinare fatd de orizontald nu trebuie sd depaseascé valorile maxime
admise pentru diverse categorii de pamanturi:

e nisip, balast 111

e nisip argilos 11,25 ! BFER |

. arg?:;ia nisipoasa fﬁ |‘< on U‘

e cEEyV

. ;E;: 4/3 “I LINHSSMLL[J([LQ\RI % 11 1UL 201
e roc friabild 2/1 - 4/1 i TR

e stanca 4/1 =71 iI DOCHUMVENTATIE 1

In cazul sapaturilor manuale cu adancime peste 2.00 m taluzul trebuie executat in trepte,
prevazandu-se pe inaltimi banchete care sa permita evacuarea pamantului prin relee; banchetele vor
avea latimea de 0.60 — 1.00 m si distantele pe verticala intre ele de cca 2.00 m.

Executarea sapéturilor cu pereti verticali sprijiniti se utilizeaza cand nu este posibild sau
economicd sapatura in taluz sau cand adancimea sapaturii depaseste conditile de executie a
sapaturilor cu pereti verticali nesprijiniti.

Sprijinirea sapaturilor la o adancime pana la 5.00 m se executd cu elemente metalice de
inventar, conform normelor in vigoare.

Sprijinirile se recomanda a se realiza cu elemente de inventar, refolosibile.

EXECUTAREA SAPATURILOR SUB NIVELUL APELOR SUBTERANE

o Séapaturile sub nivelul apelor subterane sau in terenuri cu infiltratii puternice de apa se
vor executa prin sprijinirea peretilor sdpaturii de fundatie, cu palplanse metalice, cu sau fara ancoraje.

° La ancorarea palplanselor, peretii adanci turnati in teren se vor utiliza numai atunci
cand fac parte din lucrarea definitiva.

o Indepértarea apei se va realiza prin epuismente directe prin pomparea directa a apei
din gropile de fundatie sau epuismente indirecte prin coborarea nivelului apei subterane cu ajutorul
unor puturi filtrante si filtre aciculare amplasate in afara contururilor excavate.

® Indiferent de situatie si de solutiile propuse, CONTRACTORUL nu va incepe lucrarile
fara a obtine acordul CONSULTANTULUIL.

EXECUTIA LUCRARILOR DE UMPLUTURI

o Umpluturile compactate intre fundatii, la exteriorul cladirilor sau sub pardoseli, se vor
executa de regulad, cu pamanturile rezultate din lucrarile de sapatura.

° Este interzisa realizarea umpluturilor din pamanturi cu umflari si contractii mari, maluri,
prafuri, argile moi, cu continut de materii organice, resturi de lemn, bulgari, etc.

o Umpluturile intre fundatii si la exteriorul cladirilor, pana la cota prevazutd in proiect, se
vor executa imediat dupa decofrarea fundatiilor pe baza de fise tehnologice intocmite de
CONTRACTOR si avizate de CONSULTANT.

o Dupa stabilirea utilajului si numarului de treceri, a grosimii stratului si umiditatii optime a
pamantului, se va trece la compactarea efectiva a straturilor pana la realizarea grosimii umpluturii.

CURA'[IREA PROTECTIA LUCRARILOR

o intreaga suprafatd a terenului pe care se executd lucririle de terasamente va fi
curatata de frunze, crengi, buruieni si cand este cazul de zapada.

Numele si prenumele . Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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o in cazul unei umeziri superficiale, datoritd precipitatiilor neprevazute, fundul gropii de

fundatie trebuie lasat sa se zvante inainte de inceperea lucrarilor de executare a fundatiei (betonare),
iar daca umezirea este puternica se va indeparta stratul de noroi.

o In perioada de timp friguros sistemele de realizare a epuismentelor vor trebui protejate
impotriva inghetului.

7.3.3.6RECEPTIA LUCRARILOR

GENERALITATI

o inainte de inceperea lucrarilor de terasamente se va venﬂca intreaga trasare pe teren
atat in ansamblu cat si pentru fiecare obiect in parte. SRR \UL_'Z(W)

° Se va verifica daca stratul de pamant vegetal a f’ost recuperat dupa decapare si a fost
depozitat corespunzator, in vederea unor noi utilizari. = o =

° Deficientele constatate la lucrarile de terasgmenie se vor. consemna in Procesul verbal
de lucrari ascunse Impreund cu masurile de | j%emet:iiére apilcate conform indicatiilor
CONSULTANTULUI.

TOLERANTE ADMISIBILE DQ& N
Tolerantele la trasarea constructiilor, pentru Iunglmr B
LUNGIME
CONSTRUCTIE (M) 25 50 100 150 200 250
TOLERANTE (cm) +/-2 +/-2 +/-3 +/-4 +/-5 +/-5

Pentru lungimi intermediare, tolerantele se interpoleaza.
Pentru pante, tolerantele pentru lungimi se majoreaza dupa cum urmeaza:

PANTA TERENULUI
(grade) p<3 3<p<10 | 10<p<15 P>15
sporul de panta ( % ) 0 25 50 100

Pentru unghiuri, tolerantele de tasare sunt +/- 1°.

Toleranta admisa pentru reperul de cota +/- 0.00 este de +/- 1c.

Abaterea admisibild fatd de proiect si specificatiile tehnice pentru materialele (nisip balast,
pietris sau piatra spartd) din care se realizeaza pernele de umpluturad pentru consolidarea terenului de
fundare sunt:

e granulatia sorturilor: +/- 5%
e gradul de compactare medie: 2 %
minima 5 %
Abaterile admisibile fata de gradul de compactare prevazut in proiect si specificatiile tehnice
sunt:
ABATEREA ABATEREA
TIPUL DE LUCRARE MEDIE MAXIMA
sistematizarea verticala 10 % 15 %
in jurul fundatiilor si subsolurilor si sub pardoseli 5 % 8 %
la santuri de conducte 5 % 8 %

VERIFICARI iN VEDEREA RECEPTIEI
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La terminarea lucrarilor de sapaturi pentru fundatii se vor verifica pentru fiecare in parte
dimensiunile si cotele de nivel realizate si se vor compara cu cele din proiect.

Se vor verifica procesele verbale de lucrdri ascunse semnate de CONSULTANT (pentru
investitor), CONTRACTOR si de proiectant (daca firma de consultantd este alta decat proiectantul)
referitoare la:

e modificarile introduse fata de prevederile initiale ale proiectului si specificatiilor tehnice;

» probele de laborator pentru verificarea terenului sub cota de fundare (cel putin una la 200
mp suprafata de sapatura si minimum 3 pentru fiecare obiect);

Se va verifica dacé lucrarile executate se inscriu in limitele de tolerantd admisibile, conform
specificatiilor tehnice. -

REMEDIERI | AFER | 111UL 203

° CONSULTANTUL va decide, in cazul unor nerespectan‘ ale prgy@derllaﬁdln proiect si
a prezentelor specificatii, care sunt masurile de remediere, locale sat de:maiimate intindere, in
functie de natura si amploarea deficientelor constatate. m'? Lini S LUCRART )

o Costurile presupuse de eventualele lucrari de remedlereTvor i mtegrﬁf'suportate de
CONTRACTOR. I|  COCUVENTATE

DOCUMENTE INCHEIATE LA RECEPTIE

o La incheierea lucrarilor si remedierilor necesare se va incheia cu CONTRACTORUL
un proces verbal de receptie finald a lucrarilor executate.

MASURATORI S| DECONTARE

o Decontarea lucrérilor de terasamente se va face pe baza preturilor unitare prin devizul
aprobat si pe baza planurilor din proiect.

UMPLUTURI EXTERIOARE CONSTRUCTIEI REALIZATE DIN PAMANT ARGILOS
COMPACTAT

Umpluturile exterioare trebuie sa fie uniform compactate si s indeplineasca conditiile de
calitate prescrise pentru a nu permite apei din diverse surse sa patrunda la talpa fundatiilor de calitate
prescrise pentru a nu permite apei din diverse surse sa patrunda la talpa fundatiilor sau in subsolurile
constructiei; ele trebuie sa fie suficient de impermeabile si s& nu producd tasari ulterioare ale
suprafetei, atat sub pardoseli de subsoluri, cat si in exterior.

Pamantul care se va utiliza pentru umpluturi compactate este cel ce rezulta din excavatiile de
pe amplasament. Se atrage atentia ca nu se pot utiliza pamanturi argiloase cu bulgéri mari, inghetate,
supraumezite sau in amestec cu alte materiale (moloz, resturi de lemn), sau pamant vegetal.

Conditia de calitate a compactarii:

- Gradul de compactare al umpluturii, pentru asigurarea unei bune calitati, trebuie si
respecte urmatorii parametrii:

dmin= 1,64 t / mc ( 0.97 Proctor normal )

Wopt= 16 —22 %

- Pentru compactarea umpluturilor se vor folosi maiuri mecanice de 60 — 200 kg cu
motor cu explozie sau actionate electric. Detalierea alegerii lor se va putea face dupd ce se vor
cunoaste disponibilitdtile executantului.

- Pamantul procurat se va asterne in straturi avand grosimea afanaté de 15 cm (abatere
+/- 2 cm), masurarea lor se face pe peretii fundatiei.

- Umiditatea pamantului se va verifica inainte de compactare, ea trebuind si se inscrie
in mod omogen Tn domeniu N = 16 — 22; n nici un caz nu se va folosi material supraumezit (W > 22
%).

- Inainte de compactare se va asigura faramitarea bulgarilor mari.

- in faza | se vor experimenta cu acelasi mai mecanic pe intreaga suprafatd aleasa:
» 3 straturi x 15 cm grosime afanata cu 6 treceri pe aceiasi urma;
» 3 straturi x 15 cm grosime afanata cu 5 treceri pe aceiasi urma;
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» 3 straturi x 15 cm grosime afanata cu 4 treceri pe aceiagi urma

VERIFICAREA CALITATII S| RECEPTIA LUCRARII

o Verificarea calitatii si receptia lucrarii:

- Verificarea calitatii lucrarii se va face urmarind folosirea unui material corespunzator si
prin asigurarea unei tehnologii corecte de compactare si prin respectarea grosimii stratelor orizontale
si a numarului de treceri prescris cu utilaje adecvate.

- Verificarile se vor efectua pentru fiecare strat elementar in parte si pentru toata
grosimea umpluturii, se va lua cate o proba la 50 — 100 mc de pamant compactat.

- Se vor face verificari conform STAS 1913/13 — 1983 a tuturor caracteristicilor

compactarii date prin proiect. = A FER t
- Rezultatele acestor verificari se vor mscrle in procesul verbal de lucrari ascunse.
o Abateri admisibile 8% \ff;, i o 1 1100 70%

- Conform Normativ C56 — 85 abatere;agadnusmﬂa' faga de gradul de compactare
prevazut in proiect de cate — 2 % pentru medie si 5 % pemru Va‘roarea fmmma

- Masurateri si decontari. ENT

- Umpluturile se vor deconta la mc ( sute rﬁg} e materlal pus in operd manual sau
mecanizat.

7.3.4 BETOANE

7.3.4.1GENERALITATI

Betonul folosit in realizarea constructiei care face obiectul prezentului proiect este de clasd
curent folosita la noi n tard, raportate la posibilitatile tehnice existente actualmente.

Avéand in vedere clasa de importanta a constructiei rezulta unele cerinte de calitate care impun
anumite exigente privind calitatea materialelor folosite ce intra in componenta betonului, calitatile
betonului realizat, modul de punere in opera si urmarirea lucrarilor de punere in opera.

7.3.4.2TURNAREA BETONULUI

Pentru fiecare categorie de elemente, fundatii, pereti, stalpi, plansee, etc. se va elabora de
catre executant fisa tehnologicd de betonare care va fi in prealabil prezentatd proiectantului si
investitorului spre acceptare.

Fisa tehnologica va cuprinde:

- ordinea si ritmul de betonare;

- utilajele de transport si punere in opera a betonului si corelarea capacitatii acestora cu

ritmul de betonare stabilit;

- masurile preconizate pentru asigurarea calitatii lucrarilor.

Tnainte de turnarea betonului in cofraje se va face controlul si receptia lucrarilor de cofraje sia
armaturilor.

Betonarea va fi supravegheatd permanent de un inginer numit de conducerea unitafii
executante. Acesta va intocmi o figa de betonare in care se va consemna:

E data si ora inceperii si terminarii betonarii;

- volumul de beton pus n lucrare;

- indicativele seriilor de probe prelevate;

- masurile adoptate in cazul unor dificultdti aparute in cursul betonarii (intemperii,

intreruperi de betonare, defectiuni ale cofrajelor, etc.).

7.3.4.3REGULI GENERALE DE BETONARE

o Punerea in opera a betonului se va face in maxim o ora din momentul plecarii betonului
din statie, functie de temperatura amestecului si tipul de ciment.

o Inaltimea de cadere libera a betonului sa nu fie mai mare de 1,50 m.

° Betonul trebuie sa fie raspandit uniform Tn lungul elementului.

° Turnarea noului strat se va face inainte de inceperea prizei betonului din stratul turnat
anterior.
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o Turnarea se va face continuu pana la rosturile tehnologice de lucru.

° Durata maxima a intreruperilor de betoane, pentru care nu este necesara luarea de
masuri speciale la reluarea turnarii nu trebuie sa depaseasca timpul de incepere a prizei betonului.

° Pentru alte reguli generale se vor respecta prevederile cuprinse in normativul NE 012-

2010 cap.12.3.

7.3.44TURNAREA FUNDATIILOR DE BETON ARMAT

o Turnarea betonului se va face continuu si in straturi de maximum 50 cm grosime.
Acoperirea cu un nou strat de beton se va face fard masuri speciale inainte de depasirea timpului de
incepere a prizei.

. Vor fi prevazute masuri de dirijare a apelor provenite din precipitatii pentru a nu se
acumula Tn zonele unde se betoneaza. 'l AFER |

° Pentru alte reguli de turnare a betonului in fundatii se vor aveim V%d%re re%ementan[e
prevazute in Normativul NE 012-2010 cap. 12.3. SROCIL S|

7.3.4.5TURNAREA BETONULUI IN SUPRASTRUCTURA I MSILCRAR 2| 11 UL 200

o Turnarea stalpilor, grinzilor si placilor, se va face in conformltﬂe cu regullle prescrlse n
normativul NE 012-2010. ‘. O CUVENTAT

7.3.4.6 TURNAREA BETONULUI PE TIMP FRIGUROS

o in conditiile in care temperatura aerului este mai micd sau egald cu +5° C sau existd

posibilitatea ca in intervalul de 24 ore s& scada sub limita amintitd, se recomanda ca temperatura
betonului prodspét sa fie de 15° — 20° C.

o La turnarea betonului pe timp friguros se vor lua masurile necesare pentru curitirea
suprafetei de betonare de zapada si gheatd. Este interzisa folosirea clorurii de calciu ca agent de
dezghetare.

o Daca temperatura suprafetei care urmeaza sa fie acoperitd cu beton este mai mica de
+ 5° C betonarea nu va incepe.
° Pentru alte reglementari privind turnarea betonului pe timp friguros, a se vedea

normativul C 16 -84.
7.3.4.7TURNAREA BETONULUI PE TIMP CALDUROS
° La turnarea betonului pe timp calduros, executantul va lua masurile necesare protejarii
corespunzatoare a betonului impotriva evaporarii rapide a apei din beton. Se recomanda betonarea in
timpul noptii, daca in cursul zilei se inregistreaza temperaturi mai mari de + 25° C.
7.3.4.8TRATAREA BETONULUI DUPA TURNARE
In conditii normale de temperaturs:
- betonul va fi tinut permanent umed timp de minim 7 zile;
- mentinerea in stare de umiditate se va realiza fie prin stropire permanent, fie prin
acoperirea cu prelate, rogojini sau panza de sac, mentinute permanent umede.
- stropirea manuala intermitenta este interzisa.
in conditii de timp friguros:
- masurile de protectie pe timp friguros se vor lua cand temperatura mediului ambiant
(masurata la ora 8 dimineata) este mai mica de + 5° C;
- se vor asigura conditii normale de priza si intarire;
- se va asigura o rezistenta suficienta pentru a evita deteriorarea prin actiunea inghetului
si dezghetului;
- evitarea de fisuri cauzate de contractarea prin racire brusca a stratului superficial de
beton;
- protectia se va asigura prin acoperirea cu saltele executate din rogojini cuprinse intre
doua folii de polietilena;
- protectia se va mentine pe o duratd de minim 7 zile de la turnarea betonului:
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- n cazul elementelor cu grosimi mai mari de 1,00 m inlaturarea protectiei este admisa
numai daca diferenta dintre temperatura suprafetei betonului si cea a mediului este mai
mic& de 12°C.

in conditii de timp célduros:

- toate suprafetele vor fi mentinute umede in permanenta fie prin stropire continua, fie prin
acoperire cu materialele mentionate la conditii de timp friguros si stropire manual3;

- durata de tratare va fi de minim 14 zile.

7.3.4.9COMPACTAREA BETONULUI

o Compactarea betonului se va face cu vibratoare interne (pervibratoare) sau la
suprafata, conform ANEXA 1V.2. din Normativul NE 012-2010.
° Se vor crea la intervale de maxim 3,00 m spatii libere intre armaturile de la partea

superioard care sa permitd patrundere hbera\@ Jo;etonu]w sau a fldﬁunurllor prin care se descarca
betonul. ET 11 10L

° Crearea spatiilor necesare! gatrurideruwwbratorulw la intervale de maxim 5 ori grosimea
elementului. 1= i RARL )

° Personalul care efectueaﬁé wbraréa va f| instruit in prealabil pentru a respecta
urmatoarele reguli: \' e

- introducerera vibratorului se va féc@rbé’[ mal vemcal fara a atinge armaturile si pentru a
patrunde in stratul turnat anterior pe o adancime de 10 - 15¢cm;
- durata de vibratie pe o pozitie va fi de 10 - 30 sec, aceasta fiind in functie de tasarea
betonului, tipul de vibrator, cu posibilitate de prelungire a timpului daca suprafata betonului nu este
orizontala, sau continua sa se degajeze bule de aer din masa betonului;
- extragerera vibratorului se va face lent, pentru a se evita formarea de goluri;
- pozitia urmatoare de introducere a vibratorului de interior nu va depasi distanta de 1,00 m,
reducandu-se in functie de caracteristicile sectiunii si desimea armaturii.

7.3.4.10 ROSTURI DE TURNARE

° Rosturile de betonare vor fi dispuse in pozitille stabilite de proiectant.

o in masura in care este posibil se vor evita rosturile de lucru, organizandu-se executia
astfel incat betonarea sa se faca fara intrerupere la nivelul respectiv sau intre doua rosturi de dilatare.

® Cand rosturile nu pot fi evitate, pozitia lor se va respecta conform precizarilor din
proiect sau conform procedurilor de executie.

o Rosturile se vor realiza folosind tabld expandata.

° Reluarea betonarii se va face la intervalul prevazut in proiect si dupa indepartarea

laptelui de ciment si a eventualului beton necompactat. In cazul in care este posibil se va extrage
tabla expandata montata in rost.

o La rosturile (intreruperile) de turnare ale fundatjilor se va asigura un spor de armare
longitudinald, astfel incat procentul de armare in sectiunea transversala in care se face intreruperea,
sa fie de aproximativ 0,5 %. Locul acestora si modul de dispunere a armaturilor suplimentare se
stabileste la propunerea executantului si cu acordul proiectantului.

° Pentru alte reguli privind tratarea rosturilor de turnare se vor respecta cele prevazute in
normativul NE 012-2010.

7.3.4.11 DECOFRAREA

Termenele de decofrare prezentate in tabelul 4 sunt orientative urmand ca decofrarea sa se
faca cu respectarea conditiilor impuse de cap.14 din NE 012-2010 in functie de tipul cimentului,
temperatura mediului.
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TABEL 4
Nr. Viteza de dezvmetalicaare o o
ey a rezistentei betonului Termenul (in zile) de la turnare
Lenta Medie
Temperatura mediului (°C) +5 | +10 | +15 | +5 | +10 | +15
1. Decofrarea fetelor laterale 2 1 1 2 1 1
Decofrarea fetelor interioare ale grinzilor si
2. placilor cu mentinerea popilor de siguranta 6 5 4 5 5 3
deschideri < 6m
3. Idem, deschideri > 6m 10 8 6 6
Indepartarea popilor de siguranta = pEER|
i pentru deschideri < 6m L 141*. o 1rb 8
5. ldem, deschideri de 6-12m 21 1812 12l ™
6. Idem,deschideri >12m 36 28 | ] unirBLUCHAR! 28 21 14
. Temperatura mediului se considerd temperatura mirima ‘pé’intervalul de mentinere a
cofrajului, masurata la ora 8 dimineata. | ooeENTATE 11 UL 208
o In cursul operatiei de decofrare se vor respecta cerintel% impuse de normativul NE 012-

2010 — ANEXA V.
7.3.4.12 ABATERI S| TOLERANTE

o Abaterile maxime admise la executarea lucrarilor de beton si beton armat monolit sunt

aratate In ANEXA [I1.1. din normativul NE 012 - 2010.
7.3.4.13 CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR DE BETON ARMAT

Fazele procesului de executie a lucrarilor de beton si beton armat constituie in majoritatea lor
lucrari ascunse, astfel incat verificarea si controlul calitatii acestora trebuie sa fie consemnate in
“‘Registrul de procese verbale de lucrari ascunse”.

Procesele verbale de lucrari ascunse vor fi incheiate intre reprezentantii investitorului si
executantului si vor fi aduse la cunostinta proiectantului (consultantului).

In procesele verbale de lucrari ascunse se vor preciza:

- elementul sau lucrarea supusa verificarii;

- verificarile efectuate;

- constatarile rezultate;

- acordul pentru trecerea la executarea fazei urmatoare.

Daca se constatad neconcordante fatad de proiect sau caietul de sarcini, se vor preciza masurile
necesare de remediere, care vor fi supuse spre acceptarea proiectantului. Dupd executarea
remedierilor se va proceda |a incheierea unui nou proces verbal de lucrdri ascunse.

In cazurile in care, pe parcursul executiei se constatd abateri fatd de proiect, caietul de
sarcini sau reglementarile tehnice in vigoare, reprezentantul investitorului va dispune intreruperea
executiei lucrarii in cauza si va intocmi o “notd de constatare” intr-un registru special constituit. in
asemenea situatii, reprezentantul beneficiarului va nstiinta in mod operativ proiectantul, care va
stabili si consemna masurile care se impun a fi luate, inainte de continuarea executiei lucrarii.

Pentru principalele faze de executie, reprezentantul investitorului va verifica:

- calitatea lucrarilor de cofraje;
- calitatea lucrarilor de montare a armaturilor.

inainte de Tnceperea lucrarilor de betonare se va verifica dacd sunt pregatite in mod
corespunzator suprafetele de beton turnate anterior si care urmeaza sa vina in contact cu betonul nou
si In mod deosebit daca:

- s-aindepartat stratul de lapte de ciment;
- s-au indepartat zonele de beton necompactat;
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- suprafetele de contact prezintd rugozitatea necesara asigurarii unei bune aderente intre betonul
nou si cel vechi.
Calitatea betonului pus in lucrare pentru fiecare element de structura, se apreciaza tinand
seama de:
- constatarile examinarii vizuale a elementelor de constructie;
- analizarea rezultatelor incercarilor efectuate pe epruvete confectionate la santier.
Calitatea betonului pus n lucrare se considera corespunzatoare daca:
- nu se constatd defecte de turnare sau compactare (goluri, segregari, discontinuitati, etc.);
- rezultatele incercarilor efectuate pe cuburile de proba indeplinesc toate conditiile prevazute.
Pentru alte exigente se vor respecta reglementarile normativului NE 012-2010 cap.13 si
ANEXA IV.3.
In cazurile in care rezultd o calitate necorespunzatoare a betonului pus in lucrare, proiectantul
va analiza si stabili masurile care se impun. R,
7.3.4.14 MASURATORI S| DECONTARI — ;xF\.P \
Betonul preparat in statiile centralizate se masoarﬁ si se plateste Ia mc.

Punerea in opera a betonului se masoara si se plategte Iaﬁ‘lg b3 1110L 201
7.3.5 ARMATURI VR sy o
7.3.5.1FASONAREA BARELOR f DR

Fasonarea barelor se va face in stricta conformuta’q%“ cu \prga{edéﬂle cuprinse in detaliille de
executie ale proiectului. v

Barele taiate si fasonate vor fi depozitate in pachete etlchetate in asa fel incat sa se evite
confundarea lor gi sa se asigure pastrarea formei si curateniei lor pana in momentul montarii.

Etrierii se vor confectiona cu ciocuri la 45° (135°), lungimea acestora pe portiunea dreapta fiind
de minim 10 cm.

Pentru alte cerinte se vor respecta cele prezentate in normativul NE 012-2010, ANEXA [1.1.

7.3.5.2MONTAREA ARMATURILOR

Montarea va incepe dupa receptia calitativa a cofrajelor.

Armaturile vor fi montate in pozitia prevazuta in proiect si in detaliile de armare. Mentinerea la
pozitie trebuie asigurata in tot timpul turnarii betonului.

Pentru asigurarea stratului de acoperire cu beton a armaturilor, se vor utiliza distantieri
confectionati din mase plastice sau prisme din mortar de ciment. Se interzice folosirea cupoanelor din
otel beton.

Daca prin proiect nu se specifica altfel, legarea armaturilor se va face cu doua fire de sarma
neagra de 1,5 mm diametru, la fiecare incrucisare de bare.

Executantul va lua toate masurile necesare amplasarii tuturor pieselor finglobate in
conformitate cu detaliile din proiectul de executie.

La montarea pieselor inglobate, se vor lua masurile necesare pentru fixarea lor, astfel incat sa
se asigure mentinerea pozitiei corecte a acestora in tot timpul turnarii betonului. La montarea pieselor
inglobate se vor respecta tolerantele prevazute in proiect.

Pentru alte cerinfe se vor aplica cele prevazute in normativul NE 012-2010, ANEXA 11.1.

7.3.5.3TOLERANTE S| ABATERI

Abaterile limitd admise la fasonarea si montarea armaturilor sunt cele indicate prin anexa 11.2.
din normativul NE 012-2010, cap.10.6.

7.3.5.4PREVEDERI CONSTRUCTIVE

Prevederile constructive care trebuie respectate la armarea elementelor de beton armat sunt
cele indicate in anexa Il.1. din normativul NE 012-2010.

7.3.5.5STRATUL DE ACOPERIRE CU BETON

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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Grosimea stratului de acoperire a armaturilor cu beton se stabileste prin proiect conform SR
EN 1992-1 si este in functie de: tipul elementului, categoria elementului, conditile de expunere,
diametrul armaturilor, gradul de rezistenta la foc, etc.

7.3.5.6INNADIREA BARELOR

Se vor respecta prevederile din proiect si din normativele si standardele care stabilesc aceste
reguli (SR EN 1992-1-1:2004 / NB:2008).

Referitor la innadirea barelor ce depasesc lungimea de 12,00 m pentru diametre mai mari de
12 mm se precizeaza ca aceasta se va face in sectiuni decalate cu minim 50 de diametre, iar n
aceeasi sectiune se vor jonta maxim 1/3 din sectiunea totald de armare. Pentru aceste situatii se va
obtine in mod obligatoriu acordul scris al proiectantului.

7.3.5.7INLOCUIREA ARMATURILOR PREVAZUTE iN PROIECT

in cazul in care nu se dispune de sortimentul si diametrele prevazute in proiect, se poate
proceda la inlocuirea acestora, numai cu acordul proiectantului si cu respectarea regulilor prevazute
in normativul NE 012-2010 cap. 10.11. 5

7.3.5.8 CONDITII DE RECEPTIE ALE ARMATURILOR

La terminarea montarii armaturilor, beneficiarul, prin reprezentantul sau, va verifica:
- numarul, diametrul si pozitia armaturilor in diferite sectiuni transversale ale elementg_lor structurii;
- distanta dintre etrieri, diametrul acestora si modul lor de fixare; l " AFER |
- lungimea portiunilor de bare care depasesc reazemele sau car? urmeaza a Q\ inglobate Tn

elemente care se toarna ulterior,; bER\f |U| e

- lungimile de petrecere la innadiri; LINII SILUCRARI |
- calitatea sudurilor; BEAR = 11 IUL 2013
- numarul si calitatea legaturilor intre bare; o | DOCUVENTATIE |
- dispozitivele de mentinere a armaturilor in timpul betonarii ,
- modul de asigurare a grosimii stratului de acoperire;
- pozitia, modul de fixare si dimensiunile pieselor inglobate.

7.3.5.9MASURATORI S| DECONTARI

Fasonarea si montarea armaturilor de otel beton se masoara si se plateste la kg.

7.3.6 COFRAJE

Cofrajele trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii tehnice:
- asigurarea obtinerii formei, dimensiunilor si gradul de finisare;
- sa fie rezistente sub actiunea tuturor incarcarilor ce apar in timpul executarii lucrarilor,
- sa fie etanse pentru a nu permite scurgerea laptelui de ciment dupa turnarea betonului;
- sa asigure o desfacere usoara si o preluare treptatd a incarcarilor de catre elementele care se

decofreaza;

- sa fie usor de manipulat.
- montarea cofrajului cuprinde urmatoarele operatii:
- trasarea pozitiei;
- asamblarea si sustinerea provizorie a panourilor.

inchiderea, legarea si sprijinirea definitivd a cofrajelor se va face conform prevederilor STAS
9867/86 — “Panouri din cofraj de lemn cu fetele din placaj’”, SR EN 1611-1:2001 — “Cherestea.
Clasificare dupa aspect a lemnului de rasinoase ", STAS 2111/90 — “Cuie din sarma de otel”, STAS
563-89 — “Sarma rotunda din otel, laminata la cald”.

7.3.7 CONFECTII METALICE

7.3.7.1GENERALITATI

Prezentul Caiet de sarcini se aplica la executia in uzina si pe santier a structurii metalice.

La executia structurilor metalice se vor respecta integral toate reglementarile si prevederile in
vigoare privind executia, verificarea calitatii si receptia obiectivelor de investitii in constructii.

‘3 '81'? ZIAY

Numele si prenumele | . Semnatura Numele si prenumele Semnétura

Elaborat Ing. M. STAICU _&&_{%\[ XY Verificat Ing. R. Witan lnen

et I
Este interzisa copierea, multiplicarea documentafiei in alte scopliri decat prezentul proiect faré acordul scris al proiectantului




Nr proiect:
CAIET DE SARCINI GENERALE 9i 35311.1

pOYRY OBIECTIV: REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - Tnlocuiegte:

SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV Pag. 86/100
PAN-EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR :
n|o1‘op CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H

TRONSONUL 2: KM 614 - GURASADA
OBIECT: LOT 4 — CONSTRUCTII CIVILE CU DESTINATIE FEROVIARA

intreprinderile executante care contribuie la executarea structurii metalice raspund direct de
buna executie si de calitatea tuturor lucrérilor ce le revin in conformitate cu planurile de executie, cu
prevederile standardelor, normativelor si instructiunilor tehnice in vigoare si cu prevederile prezentului
Caiet de sarcini. Elementele, subansamblurile si structurile metalice se vor executa conform
planurilor de executie predate de proiectant.

Confectiile metalice se vor executa numai cu sudori autorizati. Autorizarea sudorilor se va face
conform prevederilor SR EN 287-1:2011 .

Responsabilul CTC cu problemele controlului uzinarii va trebui s cunoasca prevederile
prezentului Caiet de sarcini si sa fie autorizat in ce priveste conditiile si cerintele de control specifice
executiei structurii metalice.

Lucrarile de montaj pe santier vor fi conduse de un inginer cu experienta in asemenea lucrari,
ajutat de maistri montori avand si ei o bogata si recunoscula activitate in acest domeniu. Este
recomandat ca uzinarea si montajul constructiei metallce <& fie incredintate unei singure unitat),
specializatd in constructii metalice, capabila sa reallzeze;calltatea‘constructlel metalice cu grad inalt
de complexitate. sl o 20 11 101 200

7.3.7.2DOCUMENTATIA CE TREBUIE ELABORAﬁ' A @E[UZINAJCONSTRUCTOARE

Intreprinderea ce uzineaza constructia metalica are obligatia Cai mamte de Tnceperea uzinarii
sa verifice planurile de executie. O atentie deosebita se va daverificarii tipurilor si formelor cuséturilor
sudate prevazute in proiect.

In cazul constatérii unor deficiente sau in vederea usurdrii uzindrii se va proceda dupa cum
urmeaza:

o pentru deficiente care nu afecteaza structura metalica din punct de vedere al
rezistentei sau montajului (neconcordanta unor cote, diferente in extrasul de materiale) uzina
efectueaza modificarile respective comunicandu-le in mod obligatoriu proiectantului;

° pentru unele modificari care ar afecta structura din punct de vedere al rezistentei sau al
montajului, comunica proiectantului propunerile de modificari pentru a-si da avizul.

Orice modificare de proiect se face numai cu aprobarea prealabild scrisa a proiectantului.

Dupa verificarea proiectului uzina constructoare intocmeste documentatia de executie, care
trebuie sa cuprinda:

° toate operatiile de uzinare pe care le necesita realizarea elementelor incepand de la
debitare si terminand cu expedierea lor;

° tehnologia de debitare si taiere;

° tehnologia de sudare, conform procedeelor omologate de sudare;

e procesul tehnologic de execufie pentru fiecare subansamblu in parte, care trebuie si

asigure imbinarilor sudate cel putin aceleasi caracteristici mecanice ca si cele ale metalului de baz3
care se sudeaza, precum si clasele de calitate prevazute in proiect pentru cuséaturile sudate;

° inainte de debitare si téiere, marcajele privind calitatea materialului se vor transmite pe
fiecare element rezultat. A

7.3.7.3DOCUMENTATIA CE TREBUIE INTOCMITA DE INTREPRINDEREA CE MONTEAZA
STRUCTURA METALICA

Aceasta trebuie intocmita de personal cu experienta in lucrari de montaj (ingineri, maistri) care
vor conduce montajul tindnd seama de specificul lucrérii si utilajele de care se dispune, precum si de
anotimpul in care se vor face lucrarile de sudare la montaj.

inainte de a incepe elaborarea documentatiei de montaj, intreprinderea care o intocmeste are
obligatia sa verifice documentele tehnice de proiectare si de executie in uzina si s& constate, precum
si sa propund, daca considera necesar, unele modificari sau completéri ce ar usura montajul.

Documentatia tehnica de montaj trebuie sa cuprinda:

° spatiile si masurile privind depozitarea si transportul pe santier al elementelor de
constructii;
Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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° organizarea platformelor de preasamblare pe santier, cu indicarea mijloacelor de
transport si ridicat ce se folosesc;

® verificarea dimensiunilor implicate in obtinerea tolerantelor de montaj impuse;

o pregatirea si executia imbinarilor de montaj;

o verificarea cotelor si nivelelor indicate in proiect pentru constructia montata;

o ordinea de montaj a elementelor;

o metode de sprijinire si asigurare a stabilitati elementelor in fazele intermediare de
montaj.

7.3.7.4PRECIZARI i

La uzinare se va realiza in mod obligatoriu preasamblarela |ntr°é'diiﬁco;h1‘iructii metalice
asiguranduse respectarea tolerantelor de uzinare si montaj conform@TASJ@?/O— \ prelulucrarile
aferente sudurilor Tn adancime conform prevederilor din proiect, ‘§|grfarealucor

punzatoare a

elementelor si subansamblelor. B LINI S1LUCRARI |
Montajul constructiei metalice se poate realiza pe elemente séulsubansambfuh in functie de
posibilitdtile concrete de ridicare la pozitie. - coouventane | 11 IUL 2013

O atentie deosebitd se impune pozitionarii topometrice corecte la cotele din proiect si cu
abatere de 1 mm de la planeitatea a tuturor elementelor de sustinere (stalpii metalici inglobati in
fundatii din beton armat). Acest lucru se poate realiza numai printr-o carcasare corespunzatoare a
zonelor respective din beton armat si o verificare topometricad permanentd a pozitiei lor in timpul
turnarii betonului in structura din beton armat aferentd. Confectiile metalice se consider a fi aduse pe
santier gata executate, grunduite si avand elementele de prindere gata montate.

Prinderea confectillor metalice gata realizate se face de elementele metalice prevazute in
elementele de structurd ale constructiei (praznuri sau placute metalice inglobate in zidarie sau
elemente de beton). Montantii verticali ai parapetilor sau balustradelor metalice se incastreaza la
turnare in axul placilor sau elementelor de beton in care sunt inglobati.

Parapetii si balustradele metalice vor fi montate inaintea executarii lucrarilor de finisaj
(tencuieli, zugraveli, vopsitorii) prin sudare de elementele incastrate in beton sau zidarie.

Executarea vopsitoriilor se va executa ingrijit si cu atentie pentru a nu fi afectate celelalte
finisaje.

Producatorul de confectii metalice si constructorul vor respecta prescriptiile tehnice in ce
priveste transportul, manipularea, depozitarea si montajul.

Acolo unde este cazul, se vor face rectificari in stare montata a confectiilor metalice.

7.3.7.5LUCRARI DE PROTECTIE ANTICOROZIVA

Procesul tehnologic de aplicare a protectiei anticorozive va respecta Ordinul MLPAT nr. 52/N/
1998 - "Ghid de proiectare, executie si exploatare privind protectia impotriva coroziunii constructiilor
din otel".

in cadrul procesului tehnologic de protectie anticoroziva se disting doua faze:

PREGATIREA SUPRAFETELOR (CURATAREA S| DEGRESAREA)

Pregatirea suprafetelor metalice in vederea vopsirii are un rol important in realizarea unei
protectii anticorozive de calitate si de lunga durata, conform EN ISO 12944 capitolul 5.

Pregatirea suprafetelor pieselor componente ale tablierelor metalice va cuprinde urméatoarele
faze de lucru:

Degresarea

Aceasté operatie este obligatorie la suprafetele metalice murdare, cu substante grase, uleiuri,
unsori, emulsii uleioase etc. Degresarea se poate realiza cu solventi organici prin stergere sau cu
emulsii. Dupa degresarea cu emulsii, suprafata se spald cu jet de apa cu presiune minima de 350
bari, pentru indepartarea eventualelor urme de detergent.

Solutia pentru degresare adoptata, va fi astfel aleasa incat sa nu afecteze mediul.
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Aplicarea sistemelor de protectie anticoroziva prin vopsire, cu uscarea peliculelor la aer, pe
suprafetele pieselor metalice, se face numai dupa pregatirea suprafetelor conform celor prevazute
mai Tnainte si dupa chituirea rosturilor curate, lipsite de apa, de praf sau de impuritati.

Curatirea

Aceasta faza presupune efectuarea operatiei de sablare fara particule cuartoase si/sau suflare
a suprafetelor cu aer comprimat. Dupd aceasta operatie rugozitatea suprafetelor de otel nu va trebui
sd depaseasca 50mm.

Procedeele de verificare a rugozitatii suprafetei sunt: examinarea vizuald; verificarea prin
masurare. Regulile si metodele de masurare a parametrilor de rugozitate a suprafetelor sunt
prevazute in normele tehnice in vigoare.

APLICAREA SISTEMELOR DE PROTECTIE ANTICOROZIVA

Aplicarea sistemelor de protectie anticoroziva, se face numai dupa pregatirea suprafetelor
conform celor prevazute mai inainte si dupa chituirea rosturilor curate lipsite. deapp de praf sau de

impuritati si va respecta indicatiile din standardul de produs. AFE 201
Apllcarea sistemului de acoperire prin vopsire se va face nunjmey in urﬁymatoarel)e‘c&ngk' '
° nu se vopseste pe ploaie sau pe ninsoare;
o temperatura aerului si a piesei - intre 10°+40°C, reconiandabll mtre 15y—40 C;
o umiditatea relativa a aerului sub 75%. r. 2k \‘
Aparate de masura si control utilizate pentru respectarea condltutor implise! \rod fi:
o hidrograf pentru masurarea umiditatii relative a aerului,

termometru pentru masurarea temperaturii aerului;
termometru pentru masurarea temperaturii suprafetelor metalice;
elcometrul pentru masurarea grosimii peliculelor protectoare.

In caz de ceata, ploaie, umiditate atmosferica peste limita de 75%, temperatura sub 10°C sau
peste 40°C, se impune intreruperea operatiei de vopsire.

Primul strat al sistemului de acoperire prin vopsire se aplica dupa cel mult 3 ore de la sablarea
suprafetei elementului de otel.

Fiecare strat al sistemului de acoperire trebuie sa fie continuu, lipsit de incretituri, basici,
exfolieri, fisuri, neregularitati.

Culoarea fiecarui strat trebuie sa fie uniforma pe toata suprafata elementului si nuanta culorii
sa difere intre straturi pentru a permite verificarea numarului de straturi aplicate.

Aplicarea stratului urmator se va face numai dupa uscarea celui precedent (timpul de uscare
este prevazut in norma interna a produsului).

Materialele de protectie anticoroziva utilizate vor fi agrementate de AFER si vor fi insotite de
certificatele de calitate si instructiuni tehnice de aplicare. Produsele vor fi utilizate numai in termenul
de garantie. in acest sens la livrare va fi verificata precizarea datei de fabricatie si termenul de
garantie.

Inainte de folosire produsele vor fi bine omogenizate cu dispozitive adecvate de agitare.
Sistemul de protectie se compune din doua sau trei straturi (150-185 um grosime):

° stratul primar sau grundul, cu rol de aderenta si protectie (50-60pm grosime);
° stratul intermediar (50-60um grosime);
o stratul de finisare(50-65um grosime).

Grosimea fiecarui strat poate varia functie de specificatiile tehnice ale produsului utilizat.

In uzina se va asterne numai stratul de grund, urmand ca restul straturilor sa se astearna pe
santier dupa montaj.

Masurarea grosimii straturilor de vopsea uscata se va face cu elcometrul.

Stratul de grund are rolul de a produce o pasivare a metalului si de a stabili o aderenta buna
intre metal si straturile suprapuse de vopsea.
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Grundurile se aplica numai cu pensula pentru a obtine 0 mai buna penetratie si contact intim al
acestuia cu suprafata metalica, evitandu-se astfel inglobarea de bule de aer in strat.

Se va acorda atentie muchiilor, canturilor, capetelor de surub si capetelor de nit.

Stratul intermediar si cel final se pot realiza manual cu pensula sau mecanizat, prin
pulverizare.

La aplicarea peliculei prin pulverizare se vor respecta urmatoarele ﬁas AFLR

o instalatia utilizata va fi omologata de AFER; :

o amplasarea sursei de aer si a echipamentului aferent va re@ect@Wégullle)de protectia
muncii;

LINIL S LUCRARI
o duza pistolului se va gasi la 25+40cm de suprafata del vobs‘ifmjetql-! funéI 02 irijat
perpendicular pe aceasta;

° viteza de deplasare a pistolului pe timpul operatiunii va f| 14430 Tp?n aleasa astfel
incat vopseaua sa se depuna pe suprafata de vopsit fara sa curga.

Se fac 2-3 treceri cu pistolul pe acelasi loc pentru a realiza o peliculd compactd si uniforma.
Vor fi respectate instructiunile tehnice specifice instalatiei folosite.

Consumurile specifice de materiale in procesul de vopsire sunt in functie de produsul utilizat,
suprafata pe care se aplica, temperatura, umiditatea mediului ambiant si a modului de aplicare.

Diluarea grundului si a vopselelor se face numai justificat de procedeul de aplicare si
temperaturd 5+15°C, in procent maxim de 10+15%, utilizandu-se produse compatibile.

Toate aceste recomandari sunt functie de tipul vopselei, temperatura la care se aplica,
umiditate, conform fisei produsului.

MASURATORI $| DECONTARI

Lucrarile de constructii si confectii metalice se vor masura si deconta conform proiectelor,
detaliilor de executie si dispozitiilor de santier, pe masura executarii acestora.

7.3.8 LUCRARI DE ZIDARIE

7.3.8.1GENERALITATI

Acest capitol cuprinde specificatii tehnice pentru realizarea lucrarilor de zidarie de caramida la
pereti interiori, inclusiv mortarele aferente.

La executia lucrarilor de zidarie de caramida se vor respecta integral toate reglementérile si
prevederile in vigoare privind executia, verificarea calitatii si receptia obiectivelor de investitii in
constructii. k

7.3.8.2REGULI GENERALE DE EXECUTIE Sl VERIFICARE A LUCRARILOR DE ZIDARIE

La realizarea lucrarilor se va respecta strict documentatia tehnica de executie. Se vor efectua
verificdri ale lucrarilor, atat in timpul executiei cat si dupd terminarea lor. Se considera defecte ce
trebuie remediate prin refacerea partialad sau totala, functie de cum va decide dirigintele de santier,
urmatoarele;

o folosirea materialelor necorespunzatoare;
° amplasarea gresitd datorata trasarii defectuase a peretilor;
° prevederea golurilor in zidarie in alte locuri sau cu abateri mai mari de 2 cm pe

orizontald sau pe verticala.
Defecte considerate remediabile sunt cele care se pot remedia prin operatiuni de indreptare
locald cum ar fi:

o repararea muchiilor stirbite;

° matarea rosturilor cu mortare;

° adéancirea rosturilor pentru aplicarea tencuielii;

° executia defectuoasd a sliturilor pentru instalatii, (remedierea se face prin protectia

locala cu plase @ 4(3)-100 / @ 4(4)-100 si doud plase de rabitz suprapuse, care si depaseascd
latimea slitului cu 50 cm de o parte si alta.
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Se verifica planeitatea suprafetelor superioare a asizelor. Se verifica verticalitatea suprafetelor
si muchiilor. Se verifica dimensiunile golurilor nou create .

Verificarea teserii corecte a zidariei, armarii, legaturii la coliuri, ancorarii se face n cursul
executiei prin examinare vizuala.

7.3.8.3TOLERANTE S| ABATERI

Tolerantele admise sunt detaliate in tabelul de mai jos, dupa cum urmeaza:

Defecte dimensiuni numar defecte
defect admise pe elem.
linearitate muchii max.2mm [~ ER | 2
neplaneitate fete max. 2mm | i l 2
adancituri pe suprafata cu dimens. si planul.., ., ﬁgﬁlil
suprafetei de\}fg‘am.-‘s@ﬁlmﬁ Th 2
si adancimea de max2 mmi-
stirbituri pe muchii max. 15 x 20 ﬁhmﬂ,w‘ AMIENTATNE j‘w 2
stirbiruri la colfuri max. 25 x 25 mm """ = 2
goluri, crapaturi, pete ulei 11101 M0 nu se admit

Abaterile maxime fatd de dimensiunile din proiect sunt prezentate Tn tabelul de mai jos, dupa
cum urmeaza:

Nr crt Denumirea caracterist. Abateri limita
mm
1 La dimensiunea zidurilor
- ziduri cu gros. 100 mm /- 4
- ziduri cu gros. 250 si 300 mm +/- 8
2 La goluri in zidarii +/- 20
3 La dimensiunile in plan ale incaperilor
- cu latura incaperii < 300 +/- 25
- cu latura > 300 +/- 20
4 La dimensiuni partiale in plan (nise, spaleti) +/-10
5 La dimensiunea in plan a intregii constructii +/- 50
6 La dimensiuni verticale
- pentru etajul 1 +/- 20
T La dimensiuni rosturi
- orizontale +/-5
- verticale +/-5
8 La suprafete si muchii (planeitate pe ziduri)
- portante 3 mm/m
- neportante 5 mm/m
9 Coaxialitate ziduri suprapuse +/- 10

Pentru lucrérile de zidarie se intocmesc procese verbale de lucrari ascunse.

7.3.8.4EXECUTIA LUCRARILOR DE ZIDARIE

in cazul folosirii caramizilor tip porotherm, datoritd structurii microporoase, blocurile ceramice
trebuie udate nainte de zidire pentru a nu extrage apa din mortar. Dupa desfacerea foliei protectoare
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se procedeaza la udarea, in stiva, de sus in jos, cu furtunul sau la imersarea rapida in apa a blocurilor
ceramice.

Zidaria se incepe din colf, caramizile umezite asezandu-se pe un strat de mortar nivelat in
prealabil, de 1,2 cm, urmarindu-se ca in rosturile orizontale mortarul sd acopere in totalitate
caramizile. =

Zidaria se tese astfel ca rosturile verticale sa fie decalate de la un rél_nd"laﬁbfé@a}t,_aﬂét in camp
cat si la colturi, ramificatii cat si la intersectii, cu o juméatate de bloc. Jumété’;ﬂe de blec se g‘pt procura
ca atare sau pot fi realizate prin taiere cu un fierastrau cu dantura speciala (mhnual\sau meganic).

Zidariile din caramida plina obisnuitd se tes si se rostuiesc conform t’éﬁndﬁ‘l%%‘ i tlasice.

Toate zidariile se ancoreaza la intersectia cu structura de rezistenta: din doua in 'dbua asize
(50 cm), cu bare de ancorare din ofel beton min. D = 6 mm prelungite cu 60 emrnfixate _';cu bolturi
impuscate n structura. ‘ 1 %m;__ mes

La zidurile de 10 cm grosime, se vor introduce bare de armaturd D = 6 mm, in rosturile
orizontale si ancorate la capete de structura de rezistenta si in vinclu pe 50 cm la toate intersectiile.

Elementele de ancorare se protejeaza anticoroziv prin inglobarea lor in mortar marca minim M
100.

Toate zidarille se ancoreaza in sapa la partea inferioara si cu pene din lemn din 40 in 40 de
cm, montate cu M 100 sub placa de beton.

Pozarea si montarea tuburilor de protectie a conductorilor electrici se admite numai in santuri
verticale practicate cu scule speciale, iar daca slitul nu a fost executat cu deosebita atentie se impune
protectia locala cu plase STNB si plase de rabitz.

Montarea dozelor se face numai in lacasuri practicate cu freza. Se va evita montarea pe
console a elementelor grele, acestea se vor monta pe suporti fixati pe planseu.

La temperaturi sub +5° C se va respecta Normativul pentru executia lucrérilor pe timp friguros
C 16-84.

Nu se admite folosirea zidariei de caramida cu goluri vericale la pereti rezistenti la explozie, la
zidaria soclului sub nivelul hidroizolatiei sau a cdminelor de vizitare.

7.3.8.5MORTARE - CONDITI| GENERALE

Mortarele pentru zidarii vor fi marca M 100, realizate cu nisip 0...7 mm. Mortarele pentru
zidarie trebuie sa corespund& conditilor de consistentd, plasticitate, segregare, timp de intarire
normala, contractie, adeziune, rezistenta si gelivitate conform normativelor.

Controlul calitétii mortarelor proaspete se face direct pe santier sau in laboratoarele de santier
ale constructorului.

Consistenta trebuie sa corespunda unei tasari de 8 cm pe conul etalon pentru mortarul din
rostul orizontal si de 12 cm pentru mortarul folosit la umplerea |&casurilor verticale la zidariile din
porotherm si 8-13 cm pentru zidariilor pline obisnuite.

7.3.8.6MORTARE - MOSTRE Sl TESTARI, CONTROLUL CALITATII

Testarea mortarelor se face conform STAS 2634-80 — “Mortare obignuite pentru zidarie si
tencuieli. Metode de incercare”. Conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca vor fi conform STAS
1030-85 — “Mortare obisnuite pentru zidarie si tencuiald” cu mentiunea ca pentru rezistenta mecanica
valorile medii din incercarile de laborator trebuie sa depaseasca cu min. 20% pe cele prescrise.

7.3.8.7DECONTAREA LUCRARILOR

Decontarea lucrarilor de zidarie se face la metru cub de zidarie, incluzand mortarele.
Ancorarile de structura si buiandrugii, (stalpisorii si centurile, daca e cazul) se deconteazi la unitatea
de masura conform listei de cantitati.

7.3.9 SARPANTE DIN LEMN

7.3.9.1 GENERALITATI

Acest capitol cuprinde specificatii tehnice pentru realizarea lucrarilor de sarpanta din lemn.
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La executia lucrarilor de sarpanta se vor respecta integral toate reglementarile si prevederile in
vigoare privind executia, verificarea calitatii si receptia obiectivelor de investiii in constructji.

7.3.9.2ALCATUIREA SARPANTEI

Pantele acoperisurilor vor fi egale pe cate doua directii, din cele 4 pante. Constructia va fi
alcatuita din elemente structurale de lemn.

Schemele de rezemare a popilor sunt date in functie de latimea cladirii, distantele dintre pane
s-au determinat prin optimizarea capriorilor.

Asamblarea sarpantei s-a prevazut cu imbinari dulgheresti.

Contravantuirea sarpantelor se asigura pe directie transversald prin prinderea cu clesti a
popilor si a capriorilor, iar pe directia longitudinala prin contrafigele panelor.

Astereald folosita va fi alcatuita din cherestea de calitate superioara protejata pentru exterior.
Astereald va fi bine sustinutd, corect imbinatd si pozata, fard denivelari, in conformitate cu
standardele in vigoare. Stratul suport trebuie sa fie curat si uscat inainte de fixarea nvelitorii din tigla
ceramica. - AFER

Sarpantele se ancoreaza de cladire cu mu\;,-‘»gaglle d;n otel beton de centurile de pe conturul
cladirii i in dreptul fiecarui pop. e =

7.3.9.3REGULI GENERALE DE EXECUTIE ‘E G EL L E 11 L 0%

e Montarea si ancorarea sarpantei de lemn; 'w’ﬁ B =

e Ignifugarea lemnariei sarpantei si tratarea cu @qbstanteﬂ fungicide si insecticide pe toate
suprafetele vizibile;

e Montarea suprafetelor de astereala din scanduri de rasinoase;

e Ignifugarea scandurilor de astereald si a streasinilor infundate cu solutie ignifugd omologatd
pentru folosire la rece si tratarea cu solutii insecto — fungice si de protectie hidrofuga (pentru
exterior);

e Montarea schelei metalice tubulare pentru lucrarile de sarpanta si de finisaje exterioare si a plasei
de protectie;

e Montarea invelitorii din {igla ceramica, inclusiv a sorturilor tabla zincata din jurul cosurilor de fum;
Montarea jgheaburilor si a burlanelor proiectate din tabla zincata;

e Transportul materialelor nefolositoare la groapa de gunoi, demontarea schelei.

Materialele rezultate din demontari si demolari vor fi evacuate din incintd pe masura efectuarii
operatiunilor respective, fiind interzisa depozitarea materialelor in incinta.

7.3.9.4CONDITII TEHNICE DE EXECUTIE

Controlul executiei invelitorii consta din:

o verificarea suportului invelitorii (examinarea proceselor verbale Incheiate la terminarea
fazei de lucrari din care face parte suportul).
° verificarea materialelor care urmeaza a fi puse in operd, a calitdti pe parcursul

executiei ca si pe faze determinante.

Toate materialele, semifabricatele si prefabricatele care intra in componenta invelitorii sau a
tinichigeriei vor fi introduse in lucrare numai daca in prealabil s-a verificat de catre conducatorul tehnic
al lucrarilor existenta certificatelor de calitate si corespondenta cu prevederile proiectantului si cu
prescriptiile tehnice specifice.

Umiditatea admisa a lemnului la livrare nu trebuie sa depaseasca valorile date in standardele
care privesc calitatea lemnului.

Toate elementele se trateaza antiseptic cu substante corespunzatoare. Manipulare, depozitare
si transport materiale.

Materialele procurate vor fi insotite de certificatele de calitate eliberate de producator, conform
legii. Toate materialele folosite trebuie sa fie agrementate tehnic de autoritatile competente.

Manipularea elementelor necesitd un echipament corespunzator care sa nu producad
deteriorari ale materialelor.
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Depozitarea elementelor se face pe suprafete plane, in stive ordonate si distincte pe traverse
de aceeasi dimensiune, dispuse la cca. 20 cm de la capetele elementelor.

Transportul se executd cu autocamioane in care asezarea elementelor pe platforma
vehicolului se face in acelasi mod ca la depozitare. Stivele se vor ancora de vehicol pentru a evita
degradarea elementelor in timpul transportului.

Lucrarile se vor executa in ordinea specificatd si in conf-ormztat& cu-_prescriptiile tehnice
specifice fiec&rui gen de lucrari. | ER g |

La executia lucrarilor se vor respecta prevederile din proiect. Jé CNFR Q: NI -

7.3.9.5MASURATORI S| DECONTARI SER\ ";lF =B LI

Decontarea lucrarilor din acest capitol se va face la unitatea %mastjﬁ% dln I%ta de cantitati.

7.3.10 LUCRARI DE FUNDATII PE PILOTI FORATI DE DIAMETRU MARE I

Acest mod de realizare a fundatiilor este determinat de emster'iﬁlﬁﬁé‘nmu*b bun de fundare la
adancime mare. In aceasts situatie, procedeul utilizat este de a transmite solicitarile structurii la stratul de
baza, utilizédnd fundatii pe piloti de diametru mare.

Tipul, numarul, dimensiunile si pozitia acestor piloti de diametru mare trebuie s corespunda
detaliilor din proiect.

In zona corespunztoare fiecarei infrastructuri se va amenaja, prin cilindrare, cate o platforma cu
pante laterale pentru scurgerea apelor, peste care se va aseza un strat de minimum 30cm grosime de
refuz de ciur, nivelat orizontal.

Pe platformele de lucru se va trasa si repera axul longitudinal si axul transversal al infrastructurii,
precum si axele fiecarei coloane.

Abaterile fata de proiect a pozitiei in plan a coloanelor nu va depasi 10cm. Abaterile limit3 la cote,
fatd de cele prevazute in proiect, trebuie sa se incadreze in valorile prevazute in SR EN 1536:2011
capitolul 7.2 Tolerante geometrice de executie.

7.310.1 REALIZAREA PILOTILOR FORATI CU TUBULATURA RECUPERABILA

in general instalatiile pot realiza forajul pana la 45m adancime, asigurand sustinerea peretilor
sapaturii cu ajutorul unor tuburi ce se introduc, pe méasura forarii, vertical sau inclinat la 12°, prin ap&sare
si luvoaiere. Forarea va respecta capitolul 8.1 din SR EN 1536:2011.

In timpul for&rii, cutitul tubajului se mentine in permanenta cu 1/2 din diametrul sdu sub nivelul
sapaturii, pentru a impiedica antrenarea pamantului si formarea de goluri in terenul din jurul pilotilor de
diametru mare.

Daca se intalnesc straturi de nisipuri fine, cutitul tubulaturii se va mentine cu cca. 2 diametre sub
nivelul sapaturii.

Nivelul apei in interiorul tubului trebuie mentinut, in permanenta, cu cel putin 1m peste nivelul
hidrostatic natural.

Pentru situatiile in care nu se poate asigura introducerea tubului ih avans sau se constata
fenomenul de sufozie prin masurare fata de nivelul sapéaturii in tub se va lucra cu tubulatura plina cu apa
sau daca este cazul in amestec cu bentonitd pentru evitarea fenomenului de sufozie.

Forarea ultimilor 50+100cm se executd cu atentie, tubul metalic fiind introdus exact la baza
pilotilor de diametru mare, cu miscari lente.

Tubulatura metalica de betonare este recuperabild, are tronsoane de 3,00 - 6,00m lungime,
imbinate cu flange si se verifica la o presiune de 3 atm., asigurandu-se etansarea lor.

Dupa introducerea betonului in bena si in palnia de betonare, se taie cablul cu care dopul, aflat la
capatul inferior al tubulaturii, este suspendat de partea superioara a palniei.

Dupa turnarea a 2-3 bene de beton se incepe operatia de ridicare a tubulaturii, concomitent cu
betonarea.

Se va asigura calitatea i omogenitatea betonului, precum si continuitatea betonarii pe toatsd
inaltimea pilotului, asigurandu-se un debit de 10m*/ora si urmarlnd ca partea inferioara a tubulaturii sa
ramana inglobata pe cel putin 2,00m in betonul proaspat, iar tubul metalic sa fie permanent plin cu beton.
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Pe masura betonarii, tuburile metalice sunt scoase si spalate bine, pentru a se asigura refolosirea
lor in bune conditii.

Fiecare pilot de diametru mare se va betona pe o inadltime suplimentara de 1,20m.

Dupa betonare, se indeparteaza betonul necorespunzator, completandu-se, daca este nevoie,
astfel incat sa se asigure indliimea de incastrare in radier prevazuta in proiect. Betonarea va respecta
capitolul 8.3 din SR EN 1536:2004. o

7.3.10.2 REALIZAREA PILOTILOR FORATI FARA TUB DE PROTECTIE SUB NOROI
BENTONITIC

Metoda de executie a pilotilor fara tubulatura de protectie sub noroi bentonitic se realizeaza
garantand astfel stabilitatea excavatiei datorita presiunii hidraulice exercitate asupra peretilor. Betonul
este turnat printr-o tubulaturd etansa de la baza sapaturii, continuu sub noroi bentonitic, pana la
umplerea golului rezultat din sapatura.

La inceperea lucrarilor de excavare se foloseste un tub de dirijare cu lungimea de minim 1,50m.

Noroiul bentonitic este un amestec de bentonita cu apa in proportii bine stabilite:

- 1000 litri de apa

- 40/ 60 kg bentonita.

Apa utilizata trebuie verificata calitativ si pbate fir pmcurata din retelele locale sau surse
independente (put forat). -

Bentonita trebuie sa indeplineasca urmatoarele e;ermte'- A 2

- Reziduu pe sit3: 200 < 2%; WL N B i)

- Umiditate: 15%; ] \

- Limita de lichiditate: >400%; | WENTATE |

- Viscozitate Marsh a amestecului la 6% in apa dlstllata > 40 secunde;

- Decantatia amestecului la 6% dupa 24 ore = 2%;

- Separarea apei prin filtrare la o presiune de 7 bar, 450 cc amestec la 7,5% dupad 30min =

18cc;

- pH-ul apei filtrate: 11;

- Grosimea compozitiei pe filtrul presei = 1.5 - 3 mm.

Dupa ce se amesteca in malaxorul statiei, noroiul se depoziteaza in tancuri unde este hidratat si
amestecat de un mixer.

In mod normal, noroiul se depoziteaza cel putin 12 ore inainte de folosintd. Poate fi folosit si
imediat dupa amestecare daca testele de laborator sunt satisacatoare.

Limitele acceptabile pentru noroiul bentonitic sunt prezentate n tabelul de mai jos:

11 UL 208

Caracteristica Proaspat RE - folosibil Inainte de betonare
Densitate 1,03 ... 1,10 g/cm’ <1.25 1.03 ... 1.10
Viscozitate 35...508 32... 60 35 .50

Continut de nisip n.a. n.a. < 3%

7.3.10.3 MONTAREA CARCASELOR DE ARMATURI IN PILOTII FORATI
Carcasele de armatura se vor realiza conform proiectului, din tronsoane innadite din otel beton. in
componenta carcaselor intra armaturile longitudinale, fretele, inelele de rigidizare si distantierii, montati
ca In planurile de detaliu. Montarea armaturii va respecta prevederile din capitolul 8.2 din SR EN
1536:2011 si detaliile din proiect.
Carcasa se introduce in gaura foratd, tronson cu tronson, astfel incat sa fie permanent
suspendata la partea superioara a gaurii.
Se interzice 13sarea carcaselor pe fundul sapaturii. Dupa introducerea intregii carcase in pozitia
definitiva, trebuie sa se impiedice ridicarea sau dezaxarea ei in timpul betonarii.
7.3.10.4 INJECTAREA LA BAZA A PILOTILOR FORATI
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Injectarea la baza se efectueaza prin tevile utilizate la controlul ultrasonic care sunt fixate de
armatura.

Procesul de injectare obligatoriu va incepe dupa efectuarea controlului. ultrasonlezsﬁﬁterpretarea
rezultatelor si consta in introducerea unui lapte de ciment cu urméatoarea compozmé‘ 5

- ciment: 56,3% din greutatea intregii cantitatj; ONFR 61":

- silicat de sodiu: 1,5% din greutatea intregii cantitati: {1 L Zﬂﬂ = ﬁf‘f&% o =|

- apa: 42,2% din greutatea intregii cantitat;: |2 N Eaeta gl

Reteta se refera la injeciji in terenuri de fundare constituite din nasmuprmlm si mijlocii; }nISIquI cu
pietris, etc; pentru alte tipuri de teren reteta se va stabili prin incercari. | DOCUVENTATIE |

Solutia se prepara prin malaxare pana la omogenizarea amestecului. Silicatul de sodiu lichid se
adauga in timpul malaxarii, cu 2 minute inainte de incheierea procesului de malaxare.

Injectarea solutiei se face in trepte si fara intreruperi in cadrul fiecarei trepte, astfel:

- In prima treapta se injecteazd minim 200litri solutie, reglandu-se presiunea progresiv, pana se
obtine un debit constant (se noteaza valoarea presiunii la manometrul de control montat pe
teava coloanei);

- In treapta a doua se procedeazi in acelasi mod, fird insa a depéasi dublul presiunii
inregistrate in prima etapa;

- Injectarea se considera incheiata atunci cand pentru debitul minimal al pompei se constatd o
crestere a presiunii la manometrul de control pana la limita de 20 atmosfere.

Laboratorul de santier va urmari in permanenta respectarea stricta a retetei, luand si probe direct

din materialul preparat pentru injectie.

Pe toata durata injectiei se vor face citiri la interval de 3 minute, iar rezultatele vor fi trecute in fisa
coloanei care va fi prezentata la receptje.

7.3.10.5 CONTROLUL BETONARII PILOTILOR FORATI DE DIAMETRU MARE

Aceasta se va efectua pentru a asigura calitétile fizice si mecanice ale betonului proaspat si
intarit, pentru a asigura o consistenta corespunzatoare a betonului, pentru a se evita infundarea tuburilor
si intreruperea turnarii.

Trebuie acordata o atentie foarte mare astfel incat sa se realizeze o betonare continua a pilotilor.

Se va intocmi o fisa de betonare pentru fiecare pilot in parte, in care se vor mentiona:

- debitul de betonare;

- adancimea de inglobare in beton a tuburilor de betonare si nivelul de extragere a tubului de
protectie daca exista;

- calitatea betonului proaspat gi intarit.

Fisa se va prezenta la receptia lucrarii.

Verificarea consistentei betonului, prin masurarea tasarii conului, se va face si pe santier la

fiecare transport.

De asemenea, se vor confectiona cate 3 cuburi din betonul turnat pentru verificarea rezistentei la
compresiune.

Nerealizarea rezistentei sau a gradului de impermeabilitate prescrise vor fi sesizate beneficiarului
si proiectantului in maximum 48 de ore, pentru a se analiza si elimina cauzele.

Conform Normativului C200-81, pilotii de diametru mare vor fi echipati cu tuburi de carotaj sonic,
amplasate cate 3 tuburi la doi din pilotii fiecarei fundatii.

Se vor intocmi procese-verbale de receptie pentru curatarea terenului de la baza pilotilor de
diametru mare nainte de betonare si pentru indepartarea betonului degradat de la partea superioara a
pilotilor de diametru mare.

Prin proiect, se va stabili necesitatea, numarul si pozitia unor piloti de proba pe care se vor
efectua incercari la sarcini verticale.

7.3.10.6 EXECUTAREA RADIERELOR DIN BETON ARMAT.
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Sapaturile se executa, de reguld, in incinta de palplanse, cu epuizmente daca este necesar, in
doua etape:

- mecanizat, pana la nivelul superior al pilotilor de diametru mare;

- manual, pe inaltimea pilotilor de diametru mare, pana la cota la care se toarna betonul de

egalizare.

Saparea pe ultimii 20cm se executd cand sunt realizate toate conditiile de a se trece imediat la
turnarea betonului de egalizare.

Turnarea acestuia se va executa numai dupa ce constructorul, beneficiarul si proiectantul au
constatat buna calitate a pilotilor de diametru mare si au incheiat procesul-verbal de receptie.

Dupa turnarea betonului de egaliza €; pilofiicdé diametru mare se sparg la partea superioard, se
indeparteaza betonul demolat si se evazeaza armatura conjorm detaliilor din proiect.

La cofrarea radierelor, se vor folosil ﬁanqun demomablle cu suficienta rigiditate pentru a nu se

deforma. 158 L 9 = 110 iR

Armaturile radierului se monteaza '*pe bétonul de- ‘egalizare, conform detaliilor din proiect,
respectandu-se cu strictete acoperirea cu betpn istantele dintre armaturi.

Pentru ca mentinerea pozitiilor s& fie \asiglirata pe tot timpul betonérii, arméturile se vor lega cu

sarma pe 50% din intersectii si se vor utiliza dlstantlerl cel putin 4buc./m?.

Turnarea betonului .in radiere se va face continuu iar prin reteta stabilita pentru realizarea
betonului trebuie sa aiba in vedere livrarea unui beton cu degajarea caldurii de hidratare limitata.

7.3.10.7 PILOTI DE PROBA

in conformitate SR EN 1536:2011 si a normativului NP 045-2000 “Normativ privind incercarea
in teren a pilotilor de proba si a pilotilor din fundatii®, capacitatea portanta a pilotilor se stabileste pe baza
rezultatelor incercarilor asupra unor piloti de probd, executati in amplasament, cu aceeasi tehnologie si
aceleasi utilaje avute in vedere in proiectul de executie al fundatiei pe piloti.

Proiectul de executie se definitiveazad numai dupa obtinerea rezultatelor incercarilor pe pilotii de
proba.

Incercarea pilotilor de proba se va efectua cu prese care reazemé pe un dispozitiv metalic, fixat
pe capatul pilotilor adiacenti si daca va fi necesar, cu lest.

incercarile se efectueaza in timpul executiei pilotilor definitivi, iar celelalte elemente ale
infrastructurii se vor executa numai dupa finalizarea incercarilor si interpretarea rezultatelor.

in conformitate cu NP 045-2000 si SR EN 1536:2011, asupra pilotilor executati monolit se vor
executa urmatoarele incercari statice,;

- la compresiune cu forte verticale;

- cu forte orizontale.

Incercarile se vor efectua dupa atingerea rezistentei prescrise a betonului. Incercarea statica la
compresiune cu forte verticale se va efectua conform Normativul NP045-2000 si urmareste stabilirea
deplasarii verticale (tasarii) a pilotului sub actiunea unor forie verticale (incarcari) care cresc progresiv, in
trepte, dar care se mentin constante pe durata aplicarii fiecarei trepte.

Incercarea trebuie efectuatd fird intreruperi. in mod exceptional se admite intreruperea
observatiilor pe timpul noptii, cu conditia mentinerii constante a incarcarii pe pilot in acest interval.
Incercarea cu forte orizontale urmareste stabilirea deplasarii si rotirii capetelor pilotilor fatd de pozitia
initiala verticald, sub actiunea unor forte orizontale care cresc progresiv. Incercarea se va efectua
conform Normativul NP 045 — 2000.

incercarile statice pentru controlul executiei si capacitétii portante a pilotilor definitivi se vor
executa conform prescriptiilor din Normativul NP 045 - 2000, cu observatia ca forta maxima de incércare
nu va depasi:

- o valoare de calcul a efortului luat in considerare in proiect sau o valoare cu 50% mai mare

decat valoarea din proiect a efortului normat al pilotului in cazul incarcarilor verticale;
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- 0 valoare cu 25% mai mare decét valoarea din proiect a efortului normat al pilotului in cazul
incarcarilor orizontale.

Rezultatele incercarii se vor mentiona intr-un referat si vor avea nivelul N2 conf. NP 045 — 2000.

7.3.11 ASTERNEREA GEOTEXTILELOR

Geotextilul va fi intins la baza sapaturii realizate la cotele prmectatem cu panta trans[\/ersala

prescrisa.

Punerea in opera a fasiilor de geotextil se face prin aducerea suluHiIefr p&cémplas nent si

desfasurarea lor succesiva, tinand seama de dimensiunile portiunilor ce urmeazé)é fivinclusedadrmbinari.

Portiunea suprapusa la imbinarea a doua benzi vecine de geotextil are latimea dé mifirfAUm 02 |b m. In

sens longitudinal caii, geotextilele vor fi suprapuse pe minimum 0,50 m. oo

in vederea micsordrii riscului de deplasare a fasiilor in portiunile suprapdse aces{\ea pot LI‘l fixate
din loc in loc. 1100 08

7.3.12 ASTERNEREA GEOGRILELOR '

Geogrilele care se pun in opera trebuie sa aiba latimea mai mare sau egald cu 4,00 m.

Pentru zonele curbe, geogrilele se taie si se suprapun astfel incat sa acopere zona curba.

Lungimea fasiilor de geogrile (If) puse in opera va tine seama de raza curbei, astfel:

- pentruR< 800 m, If =16 m;
- pentru 800 m <R <2500 m, If =25 m;
- pentru R = 2500 m, lungimea fasiei poate fi egald cu lungimea rolei.

in cazul reabilitarii liniilor existente, geogrilele se vor asterne direct peste geotextile, asigurandu-
se centrarea fiecarei role fatd de axul liniei care se reabiliteaza. Tn cazul liniilor noi, geogrilele se astern
la baza substratului caii (la nivelul platformei de pamant), iar geotextilele se astern la baza sapaturii.

Geogrilele se vor aseza fara ondulatii, cu o tolerantd de maximum + 5 cm la 5 m. inainte de
asternerea stratului de umpluturd acoperitor, geogrilele trebuie sa fie usor tensionate cu ajutorul unui
dispozitiv de tensionare. Este indicat ca tensionarea sa se mentind pana ce s-a compactat cel putin
primul strat de umplutura de 0.15 m grosime.

Peste geogrilele derulate si care nu au fost acoperite cu material de umpluturd nu trebuie s3 se
circule cu utilaje sau mijloace de transport. Circulatia este permisa numai dupa ce s-a executat umplutura
pe o grosime de cel putin 0,15 m dupa compactare.

Materialul acoperitor se pune in opera in flux continuu, imediat dupa asternerea pe teren a
geotextilului si geogrilei.

Descarcarea primului strat de material de umplutura se va face prin avansarea utilajului, cu cupa
in fata, fara ca acesta sa calce direct pe geogrile.

Grosimea finala se realizeaza apoi conform proiectului, cu ajutorul utilajelor de imprastiat, nivelat
si compactat.

Suprapunerea la imbinari poate fi realizatd prin simpla suprapunere, care este frecvent utilizata
deoarece reprezintd metoda cea mai rapida si eficientd economic. Lungimea de suprapunere depinde de
granulatia si grosimea umpluturii si de rigiditatea terenului.

Lungimea minima de suprapunere este de 0,40 m. Suprapunerile trebuie sa fie asigurate si
pastrate in timpul operatiunii de umplere. Daca este necesar, acest lucru in general se obtine prin
amplasarea unor mici cantitati de material granular local peste suprapuneri inainte de operatiunea
principala de umplere.

La verificarea lucrarilor cu geogrile trebuie sa se aiba in vedere cel putin urmatoarele aspecte:

- daca s-a facut pregatirea terenului;

- modalitatea de imbinare: dimensiunile si directiile de suprapunere conform SR EN SO
10321:2008;

- daca rezistenta imbinarilor este corespunzatoare si nu au ramas portiuni neimbinate sau
portiuni de teren neacoperite;

- daca nu s-a produs degradarea sau ruperea unor portiuni de material;
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- modul de intindere;
- restrictia de trafic de utilaje pe geogrila.
- daca nu se produc perforari, striviri in momentul acoperirii.
Daca exista zone deteriorate, acestea vor fi remediate imediat. Inainte de receptia lucrarii se
mai face o verificare finala si apoi se intocmeste si semneaza documentatia privind receptia.
8. RECEPTIA LUCRARILOR 3
8.1 ACTE NORMATIVE CARE REGLEMENTEAZA RECEPTIA
- H.G. nr. 273 din 14.06.1994: Hotararea Guvernului Roméaniei privind aprobarea
"Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii SLmstalatlt aferente acestora”;
- N.E. 012 - 2010 "Codul de practica p(ientru ‘ﬁﬁecutarea lucrarilor din beton beton armat si

beton precomprimat”. i ONEF i
8.2 TIPUL RECEPTIEI ‘Ik‘“ SERfCAL 2
- Receptia la terminarea lucrarilor, confdrm HG ﬁf 27?:J 11994, cap. II;
- Receptia finald, conform H.G. nr. 273 /18904, cap. III £ UL 20
8.3 CONDITII DE RECEPTIE | poCUWENTALE ¢ 1

Materialele si echipamentele folosite vor fl—ﬂ"f conformltate cu prevederile din partile scrise si
desenate ale proiectului si vor avea toate agrementarile si omologarile impuse de legislatia romana.
La primirea pe santier a materialelor si a echipamentelor se verificd documentele de insotire si se
verificd vizual daca au fost transportate si manipulate in conditi corespunzatoare, integritatea
acestora si se inventariaza partile componente. Toate documentele care insotesc materialele si
echipamentele utilizate la executie se pastreaza pentru a fi incluse in cartea tehnica a constructiei si
vor fi in limba romana.

Materialele si echipamentele vor trebui sa fie insotite dupa caz de: certificatul de calitate al
furnizorului; fise tehnice; cartea tehnica si instructiuni de montare, probare, intretinere si exploatare a
produsului, in limba romana; certificat de garantie si certificate de atestare a performantelor emise de
institute de specialitate. Materialele utilizate la executarea lucrarilor vor avea caracteristicile si
tolerantele prevazute in standardele de stat sau in prescriptile tehnice ale producatorilor si vor
satisface conditiile tehnice cerute in proiect.

Pentru lucrarile de constructii si instalatii aferente acestora, indiferent de sursa de finantare, de
forma de proprietate sau de destinatie, receptile se vor organiza de catre investitori (C.N.C.F
,C.F.R”-S.A)

8.3.1 RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Receptia la terminarea lucrarilor se va organiza cu respectarea prevederilor H.G. nr. 273/1994,
cap. |l

Comisiile de receptie pentru lucrarile de constructii si instalatiile aferente acestora se vor numi
de catre investitor (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.) si vor fi alcatuite din cel putin 5 membrii.

Dintre acestia obligatoriu vor face parte:

- un reprezentant al investitorului - CN.C.F "C.F.R.”- S.A;;

- un reprezentant al administratiei publice locale pe teritoriul careia este situata
constructia;

- ceilalti vor fi specialisti in domeniu.

Din comisia de receptie nu pot face parte. reprezentantul executantului (contractorului) si
reprezentantul proiectantului, acestia avand calitatea de invitati.

Proiectantul in calitate de autor al proiectului, va intocmi si va prezenta in fata comisiei de
receptie punctul de vedere privind executia constructiei.

Executantul (contractorul) trebuie sa comunice investitorului (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.) data
terminarii tuturor lucrarilor prevazute in contract, printr-un document scris confirmat de investitor
(C.N.C.LF"C.F.R™S.A)
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O copie a comunicarii va fi transmisd de executant (contractor) si reprezentantului
investitorului pe santier (consultant, inginer FIDIC).

Investitorul (C.N.C.F "C.F.R”- S.A.) va organiza Tnceperea receptiei in minim 15 zile
calendaristice de la notificarea terminarii lucrarilor si va comunlpa data stabilita:.

- membrilor comisiei de receptie; 1 AFER !
- executantului (contractorului); |[P— Ql"
- proiectantului. IS serviow =
Activitatea comisiei de receptie la terminarea lucrarilor é{é’dei‘gié%ﬁ“ g cﬂform prevederilor H.G.
nr. 273 /1994, cap. . wl"”
8.3.2 RECEPTIA FINALA | DOCUVENTATIE ‘ T110L 2013

Se va organiza cu respectarea H.G. nr. 273 /1994, cap. IlI.

Receptia finala este convocaté de investitor (C.N.C.F "C.F.R."- S.A.) In cel mult 15 zile dupa
expirarea perioadei de garantie. Perioada de garantie este prevazuta in contract.

La receptia finala participa:

- investitorul (C.N.C.F"C.F.R.>- 8.A.);

- comisia de receptie numita de investitor;
- proiectantul lucrarii;

- executantul (contractorul).

Comisia de receptie finala examineaza procesele verbale de receptie la terminarea lucrarilor,
finalizarea lucrarilor cerute de investitor prin receptia de la terminarea lucrarilor, referatul investitorului
privind comportarea liniei in exploatare pe perioada de garantie.

Activitatea pe parcursul receptiei finale se deruleazéd conform H.G. nr. 273/1994, cap.lll, art.
34, 35, 36, 37, 38, 39.

8.4 MASURATORI Sl VERIFICARI LA RECEPTIE

MASURATORI SI VERIFICARI LA RECEPTIE LA TERMINAREA LUCRARILOR

La receptia pe faze (lucrari ascunse), se va verifica daca partea de lucrare care este supusa
receptiei, este efectuatd conform proiectului si este in concordanta cu conditiile cerute de proiectul de
executie si de acest caiet de sarcini.

Dupa verificare, se va intocmi un proces verbal de receptie, pe fiecare etapa separat stipuland
daca este posibila trecerea la urmatoarea faza de lucrari. La aceasta etapa a receptiei, trebuie sa
participe urmatoarele persoane: reprezentantii 1. T.C, beneficiarului si contractantul.

Registrul de procese verbale pentru lucrari ascunse trebuie sa fie tinut la contractor si pus la
dispozitia comisiei de receptie finala. 3

MASURATORI Sl VERIFICARI LA RECEPTIA FINALA

Comisia trebuie s& verifice daca lucrarile sunt efectuate conform prevederilor din autorizatia de
constructie, din contract si proiectul de executie, cat si cu aprobarile date de autoritatile calificate.

La terminarea examinarii, comisia formata din investitor si comisia numita de acesta, impreuna
cu constructorul, va consemna observatijile si concluziile in procesul verbal de receptie, inclusiv
recomandarea de admitere cu sau fara obiectii a receptiei.

8.5 CONDITII DE ACCEPTARE y

8.5.1 PENTRU RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Conditiile de acceptare sunt precizate in H.G. nr. 273 /1994, cap. Il. art. 16,17,18.

Procesul verbal de receptie cu obiectii va cuprinde lipsurile ce trebuie remediate si termenele
de remediere, care nu vor depasi 90 de zile calendaristice de la data incheierii procesului verbal de
receptie a lucrarilor, (cu exceptia lucrarilor de remediere ce depind de conditile climatice); dupa
executarea remedierilor, investitorul anuleaza obiecfiile si preia lucrarea, conform H.G. nr. 273 /1994,
art. 22, 23, 24, 25, 26.,
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Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor se difuzeaza de catre investitor (C.N.C.F
"C.F.R.”- S.A.) organului administratiei publice locale emitent al autorizatiei de construire, organului
administratiei financiare locale, proiectantului, executantului si consultantului.

Se va asigura calitatea lucrarilor pe toatad durata de exploatare normala, conform legislatiei Tn
vigoare.

Conform Ordinului MT 290 / 2000 lucrarea se incadreaza n clasa de risc 1A avand o durata
de exploatare pana la prima reparatie capitald stabilitd conform prescriptiilor tehnice transmise de
C.N.CF.-C.F.R-S.A cunr.5/ 4/584/1999.

8.5.2 PENTRU RECEPTIA FINALA

Conditiile de acceptare sunt precizate in:

- H.G. nr. 273 /1994, cap.lll.art. 35, 36, 37, 38, 39
- N.E. 012 -2010.

Se intocmeste procesul verbal de receptie finald dupa modelul prevazut in anexa 2 din H.G.
nr. 273 /1994 si recomanda admiterea cu obiectii, amanarea sau respingerea receptiei, conform
modului de indeplinire a conditiilor prevazute de H.G. nr. 273 /1994, cap.lll.art.37, 38. Procesele
verbale de receptie finald se difuzeaza de catre investitor organului administratiei publice locale
emitent al autorizatiei de construire si executantului.
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